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1 Einleitung

Regensburg als eine traditionsreiche und zugleich dynamisch
wachsende Stadt in Ostbayern mit rund ca. 179.000 Einwohnern
zahlt mit zu den gréften Stadten Bayerns und Ubernimmt eine
zentrale Funktion als Wirtschafts-, Wissenschafts- und Kulturstandort
in der Region. Die historische Altstadt mit Stadtamhof zahit seit 2006
zum UNESCO-Welterbe und ist ein einzigartiges Zeugnis
mittelalterlicher Stadtentwicklung in Mitteleuropa. Die Altstadt ist hier-
bei gepragt durch ihren historischen Stadtkern mit engen Gassen,
bedeutender Bausubstanz und einer hohen stadtebaulichen Dichte.

Gleichzeitig steht Regensburg aber vor aktuellen
Herausforderungen, wie dem weiteren Bevolkerungswachstum,
steigenden Anforderungen an Mobilitat, Klimaschutz, bezahlbaren
Wohnraum und lebenswerte offentliche Raume. Der Verkehr,
insbesondere in und um die Altstadt, ist dabei ein zentrales
Handlungsfeld.

Regensburg verfiigt tber eine starke Wirtschaftsstruktur mit einer
Mischung aus Industrie, Dienstleistungen, Einzelhandel und
Tourismus. Die hohe Zahl an Pendlern, die touristische Bedeutung
sowie der zunehmende Liefer- und Wirtschaftsverkehr machen eine
ausgewogene, zukunftsorientierte Stadtentwicklung besonders
wichtig.

Vor diesem Hintergrund spielen nachhaltige Mobilitdtskonzepte, die
Starkung des Umweltverbunds, Verkehrsberuhigung,
Aufenthaltsqualitdt und Barrierefreiheit eine zentrale Rolle. Die
Herausforderung besteht darin, die historische Identitat der Stadt zu
bewahren und gleichzeitig moderne Lebens- und
Mobilitatsanspriiche zu integrieren. Erganzend stellt Regensburg das
6konomische und kulturelle Oberzentrum der Oberpfalz® dar. Die
Fulle an Funktionen, welche insbesondere der Altstadt zugutekommt,
hat jedoch zur Konsequenz, dass taglich unzahlige Menschen mit
unterschiedlichen Mobilitatsbedirfnissen und Verhaltensweisen

1 Landesentwicklungsprogramm Bayern (LEP) (2020)
2 Tourismusverband Ostbayern e. V. (2025)

3 Stadt Regensburg (2025a)

aufeinander  treffen. Dies birgt zahlreiche verkehrliche
Herausforderungen und weitere Konfliktpotenziale, da verkehrliche
Auswirkungen auf die Regensburger Altstadt deutlich splrbarer sind,
als im Ubrigen Stadtgebiet.

Im Untersuchungsraum der Altstadt Regensburg, mit ca. 17.000 Ein-
wohnern, treffen dabei differenzierte = Anforderungen aus
unterschiedlichen Nutzergruppen, wie der Burgerschaft, den
Beschaftigten, dem Dienstleistungssektor, den Touristen und Anwoh-
nern sowie den Logistikunternehmen aufeinander. Nicht zuletzt
aufgrund der Ernennung der Altstadt und der Donauinsel Stadtamhof
zum UNESCO-Welterbe, ist die Stadt das Ziel von jahrlich ca.
750.000 Ubernachtungs- und Tagesgéasten (Stand: 2024)? aus der
ganzen Welt.?

#

Regensburg in Zahlen

Bevolkerungszahl Gesamtstadt (2024): 179.090
Bevolkerungszahl Altstadt: 17.000
Einpendelnde/Tag (2023): 97.322
Auspendelnde/Tag (2023): 27.264
Binnenpendelnde/Tag (2023): 64.358
Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte (2022): 128.647
Ubernachtungsgaste/Jahr(2024): 750.000

Qgelassene Pkw (2023):

83.29y

Der demographische Wandel, die stetig wachsende Bevdlkerung
sowie die europaischen und nationalen Vorgaben zur Reduzierung
der Treibhausgase (Klimaneutralitat Bayern 2040°) im Verkehrs-
sektor, erfordern dennoch eine Verkehrs- und Mobilitatswende mit
Alternativangeboten. Hierzu zahlt die Reduzierung von Schadstoff-

Abb. 1: Eckdaten Regensburg*

4 Statistische Amter des Bundes und der Lander (2025); Stadt Regensburg (2023a)
5 BayKlimaG §2 Abs. 2
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emissionen, Aspekte der Larmminderung, die Erhdéhung der
Verkehrssicherheit sowie die Herstellung der Barrierefreiheit und
Gleichberechtigung der Verkehrsarten eine entscheidende Rolle.
Ebenso Aspekte der Gesundheitsférderung, Bezahlbarkeit von
Mobilitdtsangeboten sowie die Anpassung und Minderung der
Auswirkungen des Klimawandels.®

1.1 Untersuchungsraum Altstadt

Das Untersuchungsgebiet Altstadt, besteht aus vier Gebietsteilen,
welche durch den sidlichen Griin- und Alleenglirtel sowie die Flisse
Donau und Regen umrahmt werden (siehe Abb. 5):

o Kernbereich der Altstadt (siidlich der Donau)
e Oberer Wohrd

e Unterer Wohrd

e Stadtamhof

Kernbereich Altstadt

Unmittelbar an die Altstadt, grenzen im Siden der Hauptbahnhof
samt Einkaufszentrum ,Regensburg Arcaden” mit dem Hauptbahn-
hof und die Wohnviertel im Osten und Westen. Die Regensburger
Altstadt 1asst sich wiederum in verschiedene Teilbereiche
untergliedern, die unterschiedliche Funktionen einnehmen.

Wahrend der Altstadtkern, zum Teil begrenzt von den
Hauptverkehrsstrallien Adolph-Kolping- und D.-Martin-Luther-Stralle
im Osten, Sankt-Peters-Weg im Sidden sowie der Achse
Schottenstrale — Weillgerbergraben, eine sehr hohe Konzentration
an Wohnen, Gewerbe- und Dienstleistungsbetrieben sowie Hotellerie
und Gastgewerbe und Kultureinrichtungen birgt, Gberwiegt die

6 BayKlimaG §2 Abs. 2

Funktion des Wohnens und der Sozial- und Bildungsstandorte hinge-
gen eher in den dstlichen- und westlichen Altstadtbereichen im Un-
tersuchungsraum’.

-y
Abb. 2: Altstadtuntersuchungsbereich
Stadtamhof

Die Donauinsel Stadtamhof, die ebenso wie die Altstadt zum
Welterbe-Ensemble zahlt, stellt das noérdliche Eingangstor flir viele
Altstadtbesucher Uber die Steinerne Briicke und den Grieser Steg
dar.

Eine Anbindung mit dem OPNV oder dem Pkw in Richtung Altstadt
besteht nur tber die Oberpfalz- und die Protzenweiherbriicke. Der
Pfaffensteiner Steg im Westen der Insel dient zur verkehrlichen
Anbindung der Insel Oberer Woéhrd. Auf der vorgelagerten Insel zur
Altstadt ist ein Mix aus Wohnen, Einzelhandels- und
Dienstleistungsbetrieben sowie dem Tourismussegment zu finden.
Zusatzlich befindet im westlichen Bereich die Warendult und der
Dultplatz, auf dem die Mai- und Herbstdult (Volksfest) und zahireiche
Floh- und Jahresmarkte stattfinden.

7 Stadt Regensburg (2023b)
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Aulerhalb der Festzeiten wird der Dultplatz, die Warendult inkl. dem
Protzenweiher durch die derzeitige Kostenfreiheit (keine Bewirtschaf-
tung) vermehrt als Parkplatz von Anwohnern oder Langzeitparkern
der Regensburger Altstadt als auch den Inseln genutzt.

Unterer Wohrd

Die 6stlichste der Donauinseln, der Untere Woéhrd ist hauptsachlich
durch die Funktion von Freizeit und Wohnen gepragt. Neben
Schiffsanlegestellen in der Werftstralle, im stdlichen Bereich der
Insel, sind die Parkplatze Jacobi und Unterer Wohrd ortsbildpragend.
Letzterer ist nach dem Abriss des alten Eistadions um ebenerdige
und kostenfreie Stellplatze erweitert worden. Dies hat sich als erste
Sofortmalinahme im Jahre 2024 mit einer niedrigschwelligen Ta-
rifstruktur (1EUR/12Std.) bereits gedndert

Die Hauptverbindung in Richtung Altstadt wird Uber die Eiserne
Bricke, die Woéhrdstralle und die Nibelungenbriicke hergestellt, die
im Gegensatz zur Steinernen Briicke von allen Verkehrsarten genutzt
wird. Aus diesem Grund stellt die Achse Eiserne Bricke -
Wohrdstralle neben der 6stlich gelegenen Weiltenburgstralte/B 15,
die Hauptanbindung fir den motorisierten Individualverkehr aus
Richtung Norden in die Altstadt dar.

Oberer Wohrd

Die westliche Insel Oberer Wohrd, zeichnet sich in der Osthalfte
durch eine Mischung aus Wohnen und einzelnen Betrieben aus dem
Hotel- und Gastronomiegewerbe aus. Der westliche Bereich verfligt
vermehrt  Uber Freizeit- und Sporteinrichtungen und
Naherholungsflachen (Inselpark und Wéhrdbad). Ebenso wie die im
Norden vorgelagerte Insel Stadtamhof, ist eine direkte Anbindung der
sudlichen gelegenen Altstadt, nur zu Full oder per Fahrrad (nicht bar-
rierefrei) Uber den Eisernen Steg moglich. Der motorisierte Verkehr
wird Uber die Briicke Pfaffensteiner Steg und im weiteren Verlauf
Uber die Oberpfalz- oder die weiter Ostlich gelegene
Protzenweiherbricke abgewickelt.

e ™~ -__.‘ “-' A

w d X
- e o’ b
B

Abb. 3: Altstadtuntersuchungsbereich Unterer Woéhrd
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Altstadtuntersuchungsbereich Luftbild
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Abb. 5: Eingliederung - Untersungsraum der Altstadt
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1.2 Verkehrliche Entwicklung, Situation & Anforderun-
gen

Die Verkehrsentwicklung der Regensburger Altstadt ist seit den 1960
und -70er Jahren gepragt von einem tiefgreifenden Wandel, das
fihrte zu weitreichenden Eingriffen in die Stadtstruktur:

e Stillegung der StraRenbahn im Jahre 1964, um u.a. Platz fur
den zunehmenden Autoverkehr zu schaffen

o Einstellung des Oberleitungsbusses im Jahr 1963 (und
Oberleitungsbusbetriebe) mit der Abkehr vom elektrischen
Nahverkehr

Infrastrukturprojekte wie der Ausbau der Autobahn A93 und der Bau
der Pfaffensteiner Donaubriicke im Jahre 1966 verbesserten dann
zwar die Uberregionale Anbindung, fihrten jedoch zu einer starkeren
Belastung des Stadtgebiets durch den Durchgangsverkehr.

Bezogen auf das gesamtstadtische Verkehrsgeschehen, auch mit
den jeweiligen Auswirkungen auf die Altstadt Regensburg mit hohen
Durchgangsverkehren (insbesondere in der D.-Martin-Luther-
StralRe), pendeln gegenwartig ca. 97.000 Menschen pro Tag zum
Arbeiten zum Grofdteil mit dem eigenem KFZ in das Stadtgebiet so-
wie per Bus, Bahn oder mit Mitfahrgelegenheiten und Fahrgemein-
schaften.

Umgekehrt verlassen ca. 27.000 Arbeitnehmer die Stadtgrenzen in
die Landkreisregionen. Die Binnenpendlerzahl liegt bei ca. 64.000
Menschen. Aus den Pendlerzahlen wird somit deutlich, dass durch
erhebliche Verkehrsmengen und die unterschiedlichen
Anforderungen an die Verkehrsinfrastrukturen auch fur den
Untersuchungsraum der Altstadt eine Kklarere, transparentere
Organisation und Zuteilung des Stralen- und Verkehrsraumes
bendtigt wird.

Gegenwartig werden in Regensburg etwa 63 Prozent der
zurtickgelegten Wege mit dem Umweltverbund, bestehend aus
offentlichem Nahverkehr, Fahrrad und zu FuR gehen, bewaltigt.®

& Srv (2023)

Die kinftigen Prognosen und derzeitige Entwicklung der Stadt
Regensburg sowie des Umlandes, flihren zu weiter steigenden
Mobilitatsbedurfnissen im Stadtgebiet und der daraus resultierenden
und weiter ansteigenden Zahl an Arbeits- und Ausbildungsplatzen.
Bis zum Jahr 2040, wird die Bevdlkerungszahl in Stadt- und Land-
kreis (parallele Zuwachsraten ca. 2500 EW/Jahr) weiter ansteigen.

Abb. 6: Modal Split Stadt Regensburg
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Derzeitige Prognosen gehen von einer Zunahme von mindestens ca.
5,4 % aus®. Zusatzlich fihrt das Wachstum im Online-Geschaft zu
weiter steigenden Liefer- und Logistikverkehren im Regensburger
Altstadtbereich. In der Folge wird im grolem Umfang o6ffentlicher
Frei- und Verkehrsraum durch den ruhenden und flieRenden Verkehr
in Anspruch genommen und benétigt. In der Vergangenheit mussten
in diesem Zusammenhang  Dbereits eine Vielzahl von
verkehrslenkenden und -organisatorischen Malinahmen, auch zur
Verkehrsberuhigung der Altstadt ergriffen werden.

Angesichts der sich standig andernden StVG und StVO, unterliegen
diese Mallnahmen auch einem kontinuierlichen Wandel, um stets
aktuellen rechtlichen und verkehrstechnischen Anforderungen
gerecht zu werden (siehe Infobox: StVG & StVO und Infobox:
Novellierung StVO 2024).

StraRenverkehrsgesetz (StVG) und

( StraRenverkehrsordnung (StVO)

Das StVG ist die gesetzliche Grundlage des Stralenverkehrs in
Deutschland. Es enthalt verschiedene Verkehrsvorschriften fur
alle Verkehrsteilnehmer, darunter die grundsatzlichen
Verkehrsvorschriften sowie die Zulassung und Sicherheit von
Kraftfahrzeugen sowie das Fahreignungs- und Fahrzeugregister.

Die StVO enthalt Richtlinien, an die sich Personen, die ein
Kraftfahrzeug fuhren, halten missen. Sie regelt grundlegend die
allgemeinen Verkehrsregeln und definiert die Bedeutung der

\Verkehrszeichen und -einrichtungen. )

Abb. 7: Infobox: StVG & StVO1°

9 Bayerisches Landesamt fir Statistik (2024)
10 StVG (2003) & StVO (2013c)

Novellierung StVO 2024

/

Mit der Novellierung der StVO im Jahr 2024 wurde den Landern
und Kommunen eine Erweiterung der Handlungsmaoglichkeiten
im Hinblick auf die Verkehrsplanung gegeben. So kénnen
Kommunen beispielsweise Tempo-30-Zonen und
Bewohnerparken leichter ausweisen, da die
Rahmenbedingungen gelockert wurden. Zudem wurden durch
die Novellierung eine leichtere Einrichtung von Flachen fir Ful3-
und Radverkehr sowie von Busspuren zur Beschleunigung des
Busverkehrs ermoglicht. Auch die Einflihrung von
Sonderfahrspuren fur verschiedene Mobilitatsformen
(,Umweltspuren®) und die Einfuihrung eines Verkehrszeichens fiir

\Ladezonen (Zeichen 230) sind Teil der Novellierung. )
Abb. 8: Infobox: Novellierung StVO 20241

1.3 Verkehrsberuhigung Altstadt

Bereits in den 1970er Jahren gab es erste Bemuhungen, die Altstadt
verkehrlich zu entlasten — etwa durch Sperrungen einzelner Gassen
fur den Durchgangsverkehr und die Ausweitung von FulRgangerzo-
nen. Im Vordergrund stand dabei vor allem der Schutz der histori-
schen Substanz und die Verbesserung der Erreichbarkeit fur Ful3-
ganger. Dennoch blieb der motorisierte Individualverkehr lange do-
minant und die Konflikte zwischen verschiedenen Nutzungsinteres-
sen nahmen zu.

In den 1980er-Jahren entwickelten sich dann konkretere Ideen zur
Verkehrsberuhigung der Altstadt. Seitdem wurden zahlreiche
Malnahmen wie die Einrichtung von FulRgangerzonen, die

11 Die Bundesregierung (2024)
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Umgestaltung von offentlichen Platzen und die Einfihrung von
verkehrslenkenden MalRnahmen, wie die Ausweisung von
Wohnverkehrsstralen und Einbahnstrallenregelungen kontinuierlich
umgesetzt und zahlreiche Platzfolgen vom Parksuchverkehr beraumt
(Neupfarrplatz, Haidplatz etc.).

Kohlenmarkt

Abb. 9:

Altstadtplatzevergleich 1980er zu 2000er Jahren

/ Wohnverkehrsstralie

Wohnverkehrsstrallen sind seit 1982 ausgewiesene
innerstadtische Strallenbereiche, die im weitesten Sinne Stralten
mit dem Charakter einer ,verkehrsberuhigten Zone" dhneln. Der
Fokus liegt auf der Férderung der Lebensqualitat und sozialer
Interaktion sowie der Einschrankung der Befahrung fur
Ortsfremde (Durchgangsverkehr). Zufahrtsberechtigung in
Wohnverkehrsstrallen haben Bewohner und per
Ausnahme-/Sondernutzungserlaubnis auch Lieferanten, Soziale
Dienste, Handwerker, Arzte im Dienst sowie Taxen und Busse.

\ Vi
Abb. 10:

Eine weitgehend verkehrsberuhigte Altstadt, konnte durch die
MaRnahmen nicht allerorts erzielt werden, da es bis heute noch eine
grole Anzahl von Ausnahmen (u.a. Sonderregelung: ,Hotel Gaste
frei“) in FuRgangerzonen) gibt. Die jetzige Herausforderung besteht,
eine Balance zwischen Welterbestatus, einem attraktiven Wohn- und
Wirtschaftsstandort und sich verandernden Anforderungen an eine
verkehrssichere, lebenswerte und klimaresiliente Stadt zu finden.

Infobox: WohnverkehrsstralRe
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1983: Ideenwettbewerb

Umgestaltung offentlicher Raum Ziel: Bessere Lebensqualitat, Stéarkung

aktive Mobilitat

1982: Beschluss Verkehrsberuhigungs-/
Altstadtkonzept

1977: Stadtentwicklung

als Grundstein fiir eine umfassende
Verkehrsberuhigung

1990: Stadtratbeschluss

Sperrung West-Ost-Durchfahrt
Umwidmung Kurzzeit- in
Bewohnerparken

2

Konzepte//Plane/Beschlluisse

1970 1990 2000
c 1984: Sanierung Gebiet ESRE.AELR0S ey Sar
g‘l zwischen Engelburgergasse & Altstadtumfahrung
2 Kohlenmark, Westnerwach zu ab 1994 Verbannung
% Wohnverkehrsstrallen iei Ve;lfehrs ;tUS dte-‘r
chse Gesandtenstr,,
S  1985: Neugestaltung der Achse | . farrpiatz, 1997: Sperrung
:E) Kornmarkt. Rathausplatz, Haidplatz & Residenzstr Shatniirria Biticia
o Ausweisung Fulgéngerzone
L 1987: Umfrageergebnisse  fir den Kiz-Verkehr
2 unter Geschéftsleuten tiber die Einflihrung der Fultgéngerzone und

Wohnverkehrsstralten: 49 % sahen sine Verschlechterung, 39 % keine
Auswirkungen und 12 % eine Verbesserung

Abb. 11: Verkehrsberuhigung Altstadt —

Ein Prozess seit tUiber 40 Jahren

1997: Verkehrsentwicklungsplan

2024-2025 Erstellung eines

VerkehrsmaRnahmenplans
fur die Verkehrsberuhigung Altstadt

OPNV &

2021: Teilnahme- und Workshopprozess

019: Stadtratbeschluss

Funf Sofortmalnahmen zur
Verkehrsberuhigung Alistadt

« Verkehreberuhigung Altstadt,
Teilnahme- und Workshopprozess

2010 2020

2025

00er Jahre: Neugesteltung

weiterer StraBRen und Platze
zu Wohnverkehrsstrallen

Seite 9



Verkehrlicher MaBnahmenplan Verkehrsberuhigung Altstadt der Stadt Regensburg

2 Veranlassung und Aufgabenstellung

Die Verkehrsberuhigung in der Regensburger Altstadt ist ein
langfristiger, schrittweiser Prozess, denn sie verbindet den Schutz
historischer Strukturen mit den Anforderungen einer modernen,
nachhaltigen Stadt. Durch Dialog, Planung und kluge Steuerung
kann sich die Altstadt zu einem lebendigen, gut erreichbaren und
lebensnahen Stadtraum weiterentwickeln.

Die vorab beschriebene Historie zeigt aber auch, dass die Thematik
zur Verkehrsberuhigung seit mehr als tber 40 Jahren im Gange ist.
Die jingsten Debatten und Prozesse (Teilnahme- und Workshoppro-
zess - Verkehrsberuhigung Altstadt) haben das Thema seit dem
Jahre 2021 aber deutlich beschleunigt und in der Offentlichkeit weit-
aus fester positioniert.

Entscheidend bei einer grundlegenden und gesamtfunktionellen
Verkehrsberuhigung ist jedoch, die Belange aller Personengruppen
weiterhin im Blick zu behalten und deren Mobilitdtsanforderungen,
Winsche und Befiirchtungen ernst zu nehmen.

Die grundlegende Zielsetzung war und ist weiterhin, keine ,museale”
Altstadt zu schaffen, sondern ein gutes Zusammenleben, eine funk-
tionierende Struktur und eine zukunftsfahige Weiterentwicklung zu
ermdglichen.

21 Ausgangslage: Teilnahme- & Workshopprozess

Um fir das Leitbild zur Verkehrsberuhigung der Altstadt in
Regensburg den bestmoglichen Konsens zu finden und neue Ideen
einflielen zu lassen, wurde der vorab genannte Teilnahme- und
Workshopprozess zur Verkehrsberuhigung der Regensburger
Altstadt durchgefihrt.

Mit allen interessierten Menschen und Interessensgruppen erfolgten
sowohl online als auch vor Ort in der zentralen Altstadt unterschied-
liche Veranstaltungen und Workshops.

Das Ziel des Gesamtprozesses war nicht nur notwendige
Veranderungen aufzuzeigen und vorhandene Beflirchtungen

auszuraumen, sondern vor allem die Vorteile und Méglichkeiten einer
zuklnftigen Verkehrsberuhigung in den Vordergrund zu stellen.

Die Ergebnisse dieses Prozesses bilden nun die Grundlage fur den
vorliegenden verkehrlichen MaRnahmenplan.

In der Vorbereitungsphase wurde zunachst ein Online-Dialog durch-
geflihrt, in dem das Mobilitatsverhalten (z. B. Verkehrsmittelwahl) so-
wie erste Ideen fir die zukulnftige Vision der Regensburger Altstadt
gesammelt wurden.

Diese Daten bildeten die Grundlage fir die darauffolgende Analyse-
phase. Hier wurde im Rahmen mehrerer Workshops auf Basis von
Leitfragen eine Bestandsanalyse der Verkehrssituation durchgefiihrt.

Jeder der Workshops hatte einen unterschiedlichen Themenschwer-
punkt, u. a. FulRverkehr, OPNV und ruhender Verkehr. Die Ergeb-
nisse stellten die Basis fir die Leitzielphase dar.

Verkehrsberuhigung Altstadt — Teilnahme- &
Workshopprozess

Abb. 12:
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Verkehrlicher MaBnahmenplan Verkehrsberuhigung Altstadt der Stadt Regensburg

Offentliche Ansprache

5

| B2, N
In der FuRgangerzone wurden erste
Einschatzungen eingesammelt.

Auftaktveranstaltung

Der
fragemaglichkeit durchgefihrt.

Analyseworkshops

Es wurden drei Workshops in Prasenz
und einer online durchgefihrt.

Erste Zielbefragung

Im offentlichen Raum wurde die grobe
Zielausrichtung der Passanten erfragt.

Dokumentenanalyse Zweiter Online-Dialog

Y

%mﬂlﬂllﬁﬁli Elr

77777,

Neben der Beteiligung wurden auch
bestehende Konzepte analysiert.

Die erarbeiteten Ziele wurden online

Ausschuss
3.Marz 2022

Zukunftsworkshops

Zweimal in Prasenz und einmal online
sind Handlungsansatze entstanden.
0

Abschluss-
veranstaltung

bewertet, kommentiert und priorisiert.

Leitziel-
phase

Auftakt-

Veranstaltung Erster Online-Dialog
12. Juni 2021 -
S

Politisches B E B ;

Auftaktgesprach g g
11. Juni 2021 ﬁ B ‘

Abb. 13:
Workshopprozess

15. & 19. Oktober 2021

Analyse- _
phase :
23.- 24. & 29. Juli 2021

Leitzielworks:hops

In einem Prasenz- und einem Online-
Workshop wurden Leitziele entwickelt.

Es gab drei Beteiligungsformate:
Befragung, Postkarte und Kartenpost.

Verkehrsberuhigung Altstadt — Teilnahme- &

Politisches Zwischen-
standsgesprach
20. November 2021

30. Juli 2022

Zukunfts-
phase
06.- 07. & 26. April 2022

Abschlussveranstaltung

Die Ergebnisse des Prozesses
werden |hnen vorgestellt.

Politisches
Abschlussgesprach
1. Juni 2022
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Verkehrlicher MaBnahmenplan Verkehrsberuhigung Altstadt der Stadt Regensburg

( Oberthema | \

Erreichbarkeit und Mobilitatsalternativen

. Ziel 1: Hohere Prioritat in der Erreichbarkeit der Altstadt flr den
OPNV (Verlagerung MIV-OPNV bereits am Stadtrand)

. Ziel 2: Férderung Rad- und Fuliverkehr in der Erreichbarkeit der
Altstadt (Wegeinfrastruktur, Abstellanlagen)

. Ziel 3: Einfache und verstandliche Regelungen flr alle
Nutzergruppen (Gesamtkonzept)

. Ziel 4: Férderung P+R/B+R (Sammelparkplatze)

/

( Oberthema ll \

Verkehrsstruktur und Konfliktreduktion innerhalb der Altstadt

. Ziel 5: Schaffung eines klaren ErschlieRungssystems

. Ziel 6: eindeutige Regelung furs Parken, Einfahren in die Altstadt
(baulich und StVO) und Kontrolle

. Ziel 7. Reduzierung offentliche Stellplatze im Strallenraum und
Verlagerung in Parkbauten (Ausnahmeregelungen)

- Ziel 8: Gewahrleistung von Liefer- und Handwerkerverkehr
(stadtvertragliche Reglementierung)

. Ziel 9: Radverkehrsfihrung entlang der Hauptrouten und

.
/ Oberthema lli

Aufwertung und Verkehrsentlastung

. Ziel 10: Definition und Ausweitung von FuBRgangerbereichen (Fullgangerzone, Radfahrer frei) ohne Sonderfreigabe (MIV/Hotelgaste frei)
. Ziel 11: Regelung Wohnverkehrsstrallen (gesonderte StVO-Regelung, Pollerregelung, weniger Ausnahmetatbestande)

. Ziel 12: Schaffung einer barrierearmen Altstadt auch auf Kosten anderer Verkehrsteilnehmer

« Ziel 13: Erhdhung der Lebens- und Aufenthalisqualitat durch KFZ Reduktion (blau-griine Infrastruktur)

\Entkopplung vom Fulverkehr /

KZieI 14: Konsequente Verkehrsberuhigung der Altstadt (20/30 km/h, Schieifensystem) /
Abb. 14: Leitziele des Teilnahme- und Workshopprozesses 2021-2022
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Verkehrlicher MaBnahmenplan Verkehrsberuhigung Altstadt der Stadt Regensburg

e e In der abschlieRenden Zukunftsphase wurden konkrete MaRnahmen
S R e und Handlungsanséatze erarbeitet, um die definierten Leitziele zu er-
e reichen. Dies erfolgte ebenfalls im Rahmen von Workshop-Veranstal-
gl dmspiare. tungen, bei denen Vorschlage diskutiert und durch Setzung von The-
. hohe Verweilqualitat .

8. schone Aussicht menschwerpunkten erganzt wurden.

T enende oot Aus den Leitzielen sind letztendlich zahlreiche Ansatze abgeleitet
e ngae=n worden, die in insgesamt mehreren Handlungsansatzen gebindelt
Gl erscogeed wurden. Diese bilden letztendlich nun die Basis fir die Entwicklung
givzu Ca:ev'efsigeut:n‘gt von MalRnahmen im Verkehrsmallnahmenplan. Im Sommer 2022
qualitat fand schlieBlich die Abschlussveranstaltung statt, bei der die Ergeb-
e Y nisse offentlichkeitswirksam prasentiert wurden. '

Qualitat

10. Parken vs. Gastro

1. Larm
1%: :ﬁ;iiﬁ?:fehrshezasmng FlieRender Verkehr Ruhender Verkehr
‘fgﬁ 1h. 2u wenig Platz fir
. fs Liftoqes: | Aufenthalt
wdyd B EeERY G| cowst "7 15 fehlende Barrierefreineit
Abb. 15: MaRnahmenerarbeitung Teilnahme- & Workshopprozesses

Ausrichtung des Themenfeldes:
Parken in der Altstadt neu ord

FuBverkehr Radverkehr

Logistik-/Lieferverkehr

Multi- und Intermodalitat Aufenthaltsqualitat

© v
Abb. 16: MaRnahmenerarbeitung Teilnahme- & Workshopprozesses Abb. 17: Handlungsanséatze Teilnahme- & Workshopprozesses

12 Planersocietat (2022).
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Verkehrlicher MaBnahmenplan Verkehrsberuhigung Altstadt der Stadt Regensburg

Parallele Verfahren und Prozesse in Regensburg

Mit einem ,Entwicklungskonzept fir die Region Regensburg®, dem
.Stadtentwicklungsplan Regensburg 2040“ sowie dem Projekt
-Neugestaltung Bahnhofsumfeld” und ~integrierten
Stadtentwicklungskonzept (ISEK) ,und dem ,Konzept zur Mobilitat im
Groflraum Regensburg (MGR)“, liegen weitere strategische
Konzepte und Planungen vor, die Uber raumliche und inhaltliche
Schnittmengen zum VerkehrsmalRnahmenplan der Altstadt stehen.

Die darin enthaltenen MaRnahmen, Vorschlage und Ideengebungen,
sind insbesondere Uber die zustandigen Projektleiter aus den
jeweiligen Fachamtern in mehreren Workshops in den jetzigen
Prozess zur Ausarbeitung des verkehrlichen MalRnahmenplans
eingeflossen.

Das Votum zur Einfihrung eines Stadtbahnsystems wurde im ver-
kehrlichen MalRnahmenplan bertcksichtigt, denn im Juni 2024,
sprachen sich ca. 54 % der Wahlbeteiligten in einem
Burgerentscheid gegen die weiteren Planungen zur Einfihrung einer
Stadtbahn in Regensburg aus.™

2.2 Herausforderungen und Potenziale zur Verkehrsberuhi-
gung

Die Altstadt Regensburgs als unmittelbarer Mittelpunkt im Stadtge-
biet, bedingt durch die trennende Wirkung der Donau, ist ein verkehr-
licher Flaschenhals. Steigende Fahrzeuganteile, hohe Durchgangs-
verkehre in den Bereichen Wohrd-, Thundorfer-, D.-Martin-Luther-,
Landshuter- und Luitpoldstralie sowie ein erhéhtes
Verkehrsaufkommen aus der Region, bei gleichzeitiger stadtischer
Flachenknappheit, zeigen unzahlige = Schwachstellen im
Untersuchungsraum ™. Ausnahmegenehmigungen im Kernbereich
der Altstadt zur Befahrung von FulRgangerzonen und
Wohnverkehrsstralen offenbaren flr den motorisierten Individual-
verkehr zahlreiche Schlupflécher zur Befahrung.

13 Stadt Regensburg (2025c)

Eine Kontrolle und Sanktionierung von VerstéRen gegen geltende
Regelungen (Bsp.: Wohnverkehrsstralen), ist mit dem aktuell mogli-
chen Personaleinsatz jedoch nicht méglich. Eine Neuordnung, star-
kere Regulierung sowie bauliche Ma3nahmen und verbesserte Kom-
munikation werden angestrebt.

Jedoch muss bedacht werden, dass die alltaglichen Ziele in der
Altstadt, sei es als Arbeitsplatz, Versorgungs-, Verweil- oder
Bildungsstandort, jederzeit gut erreichbar bleiben missen.

Da die Altstadt Regensburgs das wirtschaftliche und kulturelle
Zentrum der Stadt bildet, erfordert dies besondere Sorgfalt. Insbe-
sondere gilt es, die unterschiedlichen Anforderungen an eine komfor-
table und bezahlbare Mobilitdt mit den Zielen einer nachhaltigen Ver-
kehrsberuhigung in Einklang zu bringen.

Herausforderungen und Potenziale einer Verkehrsberuhigung erge-
ben sich dabei insbesondere in den folgenden identifizierten The-
menfeldern:

¢ Klimaangepasste Stadtentwicklung
e Bewohner

e Gewerbetreibende

o Altstadtbesuchende und Touristen
e Liefer- und Wirtschaftsverkehr

e Fuf3- und Radverkehr

e OPNV

o Einsatzkrafte und Rettungsfahrzeuge

14 Stadt Regensburg (2022)
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Verkehrlicher MaBnahmenplan Verkehrsberuhigung Altstadt der Stadt Regensburg

Klimaangepasste Stadtgestaltung

Fir eine zukunftsfahige und klimagerechte Stadtgestaltung missen
vielfaltige Interessen berlcksichtigt und miteinander in Einklang
gebracht werden. Dazu zahlen unter anderem die Bedurfnisse der
Bevolkerung, wirtschaftliche Entwicklungen sowie Anforderungen an
den Umwelt- und Denkmalschutz. Gleichzeitig gilt es, Mobilitat
sicherzustellen und die Lebensqualitat im urbanen Raum langfristig
zu sichern.

Der Umgang mit Klimafolgen wie Hitze, Starkregen und
Uberflutungen stellt Regensburg dabei vor komplexe Aufgaben.

Die historisch gewachsene, mittelalterlich gepragte Struktur
Regensburgs verleiht der Stadt nicht nur einen besonderen
Charakter, sondern stellt auch einzigartige Anforderungen an die
klimagerechte Stadtentwicklung.

Die Altstadt ist zudem durch ihre mittelalterlich gepragte Struktur
stark versiegelt. Eine grof3e Flachenversiegelung fihrt insbesondere
in den Sommermonaten zur Bildung von Hitzeinseln und begunstigt
bei Starkregenereignissen oder Hochwasser die Entstehung von
Uberschwemmungen, da das Regenwasser nur eingeschrankt
versickern kann.

Die Lage an der Donau und ihren Nebenflissen verscharft die
Gefahrdung zusatzlich. Gleichzeitig stellt die Verbindung von
notwendigem Hochwasserschutz mit dem sensiblen Erhalt des
historischen Stadtbildes eine komplexe stadtebauliche
Herausforderung dar.

Die dichte Bebauung mit engen Gassen verstarkt zudem die
Warmeakkumulation. Hinzu kommt die Flachenkonkurrenz im
innerstadtischen Raum, bei der unterschiedliche Anforderungen etwa
an Verkehr, Wohnraum oder Freiraum auf engem Raum miteinander
konkurrieren. Doch trotz dieser Herausforderungen bestehen vielfal-
tige Moglichkeiten zur nachhaltigen Stadtentwicklung.

Die dichte Bebauung, der hohe Versiegelungsgrad und der Schutz
des UNESCO-Welterbes erfordern besonders sorgfaltige und inno-
vative Losungen.

Herausforderungen \

. Hohe Flachenversiegelung durch mittelalterliche Stadtstruktur

. Hitzeinseln durch dichte Bebauung, enge Gassen und fehlende
Grunflachen

. Starkregen und Hochwassergefahr durch Nahe zur Donau und
versiegelte Flachen

. Spannungsfeld zwischen Hochwasserschutz und Erhalt des
Welterbes

. Flachenkonkurrenz im innerstadtischen Raum zwischen Verkehr,
Wohnen und Grinraum

@usfordemng: Steinerne Stadt (Obere Bachgasse) /

Abb. 18: Herausforderungen im Bezug zur Klimaangepassten
Stadtgestaltung
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Verkehrlicher MaBnahmenplan Verkehrsberuhigung Altstadt der Stadt Regensburg

A Potenziale N\
[ . Reduzierung versiegelter Flachen durch multifunktionale, '
flacheneffiziente Platzgestaltung
. Innovative Konzepte zur Klimaanpassung, z.B.
Schwammstadtkonzept
. Platzumgestaltung, Mobile Begrinung, Nachriistung von
Wasserflachen zur Verbesserung des Mikroklimas
. Entwicklung von dezent integrierten Schutzmallnahmen im
Einklang mit dem historischen Stadtbild
« Verknipfung von Verkehrsplanung, Wohnentwicklung und
Grunraumaufwertung

| Potenzial: Multifunktionale Fldchen mit Begriinung und Wasserelementen (Bismarckplatz) ]
| ¥y

Abb. 19: Potenziale im Bezug zur Klimaangepassten Stadtgestaltung

Die Reduzierung versiegelter Flachen kann durch intelligente Fla-
chennutzungskonzepte, wie die Gestaltung multifunktionaler Platze,
umgesetzt werden. Versickerungsfahige Belage leisten einen Beitrag
zur Verbesserung des Regenwassermanagements.

Konzepte wie die Schwammstadt biete hierbei innovative Ansatze,
um Wasser in der Stadt aufzunehmen, zu speichern und zu nutzen,
auch unter wechselnden Niederschlagsbedingungen.

Zur Abmilderung von Hitzeinseln kénnen MalRnahmen wie die
Platzumgestaltung, die Nachriistung von Wasserflachen oder tempo-
rare Begrinungen (z. B. durch mobiles Griin) eingesetzt werden.
Daruber hinaus eréffnet die integrative Verbindung von Verkehrspla-
nung, Wohnentwicklung und Grinraumaufwertung neue Potenziale
fur eine klimaresiliente und lebenswerte Stadtstruktur.

Die Herausforderungen und Potenziale an eine klimagerechte Stadt-
gestaltung sind facettenreich und tangieren sowohl 6kologische als
auch soziale und politische Themenfelder.

Die Stadt Regensburg als politische und verwaltende Instanz muss
hierbei das gesellschaftliche und wirtschaftliche Zusammenwirken
wahren, denn dies bedingt:

e Stadtvertragliche Flachenentwicklung

e Anpassung an den Klimawandel

¢ Umweltvertragliche und bezahlbare Mobilitat fir alle Nutzer
e Soziale Gerechtigkeit und Akzeptanz

e Umsetzung, Finanzierung und Digitalisierung

¢ Automatisierte Verfahren
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Verkehrlicher MaBnahmenplan Verkehrsberuhigung Altstadt der Stadt Regensburg

Bewohner

Fir eine lebenswerte Altstadt missen die Bedurfnisse der Blrger,
insbesondere der dort lebenden Bevdlkerung sowie der Geschafts-
leute oder anderweitiger Dienstleister besonders berucksichtigt
werden.

Eine gute Erreichbarkeit ihrer Wohnorte und alltaglichen Ziele ist
daher zentral. Die besondere stadtebauliche Struktur der Altstadt
stellt dabei spezifische Anforderungen an die Wohnqualitat und
Mobilitat.

Im Zuge der geplanten Verkehrsberuhigung zeigen sich jedoch
verschiedene Herausforderungen. Der Durchfahrtsverkehr sorgt fur
ein hohes Verkehrsaufkommen und eine spirbare Larmbelastung im
Wohnumfeld. Gleichzeitig flhren uneinheitliche Zeitregelungen
sowie die teilweise Freigabe von Bewohnerstellplatzen fir den
offentlichen Verkehr tagstber zu einem Mangel an verfligbaren
Parkmdglichkeiten und Unklarheiten bei der Nutzung. Zusatzlich
erschwert das hohe Aufkommen an Fremdverkehr fir die Bewohner
die direkte Erreichbarkeit von Wohngebauden.

Gleichzeitig ergeben sich aus der Verkehrsberuhigung konkrete
Potenziale: Eine gezielte Reduzierung des Durchgangsverkehrs
senkt nicht nur die Larmbelastung, sondern steigert spurbar die
Aufenthalts-und Lebensqualitat im Wohnumfeld.

Durch klare und transparente Stellplatzregelungen sowie die
Bundelung von Bewohnerstellplatzen in definierten Zonen lasst sich
der Parkraum effizienter und gerechter organisieren.

Die Optimierung der Verkehrsfiilhrung ergénzt durch den Ausbau
alternativer Mobilitatsformen wie oOffentlicher Nahverkehr, Fahrrad-
und FuBwegenetze verbessert die Erreichbarkeit der Wohngebaude
und unterstitzt ein modernes, nachhaltiges Stadtleben. Insgesamt
tragt die Verkehrsberuhigung somit zur langfristigen Attraktivitat und
Zukunftsfahigkeit der Altstadt bei.

Herausforderungen
« Erhodhte Larmbelastung im Wohnumfeld
. Uneinheitliche Zeitregelungen fur Bewohnerstellplatze
« Unklarheiten bei der Nutzung von Stellplatzen
. Erschwerte Erreichbarkeit von Wohngeb&uden durch hohes
Fremdverkehrsaufkommen

i T =5
Herausforderung: Bewohnerp

qms‘fordemng: Parksuchverkehr (Ludwigstralie)

Abb. 20: Herausforderungen flir Anwohner
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Potenzial
. Reduzierung des Durchgangsverkehrs und damit splrbare
Senkung der Larmbelastung
. Steigerung der Aufenthalts- und Lebensqualitat im Wohnumfeld
. BiUndelung und bessere Organisation von Bewohnerstellplatzen
in definierten Zonen

. Optimierte Verkehrsfuhrung verbessert die Erreichbarkeit

. Férderung und Ausbau alternativer Mobilitatsformen (OPNV,
Fahrrad, FuRwege)

. Starkung der langfristigen Attraktivitat und Zukunftsfahigkeit der
Altstadt

1 T J N - . 4 = '_-_ i e
R e o # e
Potenzial: Begegnungspldtze fir Bewchner schaffen und die Aufenthaltsqualitat stdrken
(Perspektive fiir den Obermiinsterplatz) (Darstellung Amt 61.1)

Abb. 21: Potenziale fir Obermunsterplatz

Eine verkehrsberuhigte Gestaltung der Altstadt zielt nicht auf
Einschrankungen ab, sondern verfolgt das Ziel, die
Lebensbedingungen der Bewohner sowie die Erreichbarkeit der
Altstadt zu verbessern.

Im Fokus stehen splrbare Verbesserungen der Umwelt- und
Aufenthaltsqualitat sowie der sozialen Interaktion. Somit ergibt sich
ein  deutlicher Gewinn flr die Bewohnerschaft: Die
Verkehrsberuhigung zielt auf weniger Larm, bessere Luft und mehr
Sicherheit ab, fordert Begegnung und Nahversorgung und schafft
eine insgesamt attraktivere Umgebung. Auch der soziale
Zusammenhalt und die langfristige Entwicklung der Wohnqualitat
profitieren davon.

Gewerbetreibende

Neben den Bewohnern sind insbesondere die Gewerbetreibenden,
darunter Einzelhandler, Gastronomen, Hoteliers und Dienstleister,
von einer Verkehrsberuhigung der Altstadt betroffen. Die sich daraus
ergebenden Potenziale und die zu bewaltigenden Heraus-
forderungen sind flr diese Gruppe nicht zu unterschatzen.

Eine gut geplante Verkehrsberuhigung, abgestimmt auf die
Bedurfnisse der Gewerbetreibenden, kann die wirtschaftliche
Entwicklung der Altstadtpositiv beeinflussen, verlangt jedoch
zugleich klare Lésungen flr Erreichbarkeit und Logistik.

Eine der groRten Herausforderungen besteht in der Erreichbarkeit
der Geschafte fur Kunden. Gleichzeitig muss die Anlieferung durch
den Lieferverkehr gewahrleistet bleiben, ohne die Lebensqualitat zu
beeintrachtigen.

Der Wegfall von Parkplatzen direkt an den Geschaften flhrt zu
Unsicherheiten hinsichtlich der Kundenzufriedenheit und es werden
wirtschaftliche EinbuRen bedeuten. Zudem besteht die Sorge, dass
Kundenstrome, insbesondere jene mit Pkw, von der Altstadt
abgezogen werden kénnten.
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/ Herausforderungen \

. Erreichbarkeit fir Kundschaft

. Erreichbarkeit fir den Lieferverkehr

« Abbindung von Kundenstromen mit Pkw

. Sicherstellung der Erreichbarkeit fir Beschaftigte, Kunden und
Dienstleister

Herausforderung: Unsicheres Abstellen von Warenl:eferanten in FuISgangerzonen _

@pfarrplatz) /

Abb. 22: Herausforderungen flir Gewerbetreibende

/ Potenziale \\
. Belebung des offentlichen Raums als wirtschaftlicher Standort
. Innovations- und Kooperationspotenzial
. Wettbewerbsvorteil durch attraktives, verkehrsberuhigtes
Stadtbild

Potenzial: Nutzung des &ffentlichen Raums fiir Gewerbetreabende {Obere Bachgasse)

Abb. 23: Potenziale fiir Gewerbetreibende
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Auch die Versorgung der Beschaftigten sowie der Besuch von
Birgern, Touristen und Dienstleistern muss weiterhin sichergestellt
sein. Trotz dieser Herausforderungen eréffnen sich durch die Ver-
kehrsberuhigung vielfaltige Potenziale fiir eine nachhaltige Belebung
der Altstadt. Ruhigere, sichere und saubere Stralen schaffen eine
attraktive Einkaufs- und Aufenthaltsumgebung, die Besucher zum
Verweilen einladt und somit die Verweildauer sowie Kaufbereitschaft
erhoht.

Weniger Durchgangsverkehr bedeutet gezieltere Kundschaft,
insbesondere zu Full Gehende und Radfahrende, die haufig lokal
und spontan einkaufen. Verkehrsberuhigte Altstddte bieten ein
Einkaufserlebnis mit besonderem Charme, das gegenlber grof3en
Einkaufszentren einen Wettbewerbsvorteil darstellit.

Offene Platze und breite Gehwege verbessern die Sichtbarkeit der
Geschiafte und schaffen Raum fir Markte, Cafés und
Veranstaltungen.

Nachhaltige Mobilitatsangebote wie OPNV, Fahrradwege und gut
organisierte Parkmdoglichkeiten am Rand der Zone sorgen fir eine
verbesserte Erreichbarkeit, wahrend gezielte Lieferzeiten den
logistischen Anforderungen gerecht werden.

Durch klare Regelungen zur Erreichbarkeit, eine optimierte Logistik
und eine enge Einbindung aller Beteiligten kdnnen potenzielle
Nachteile wie Parkplatzverlust oder eingeschrankte
Liefermoglichkeiten minimiert werden. Gleichzeitig erdffnet die
Verkehrsberuhigung die Moglichkeit, die Altstadt als lebendigen,
attraktiven und wirtschaftlich starken Standort zu starken.

Somit tragt die Verkehrsberuhigung mafigeblich zur langfristigen
Vitalitat und Wettbewerbsfahigkeit der Altstadt bei.

Besucher und Touristen

Touristen stellen eine zentrale Interessengruppe fir die Stadt Re-
gensburg dar. Als UNESCO Welterbestadt verzeichnet Regensburg
jahrlich bis zu 750.000 Gasteankiinfte mit rund 1,36 Millionen Uber-
nachtungen (durchschnittliche Aufenthaltsdauer von 1,8 Tagen.

L]

Herausforderung: Tagliches Herausforderung: Ausnahmeregelungen
Verkehrsaufkommen (Marschallstralie) (Domstrafie)

o )

Herausforderungen \
Sicherstellung der Erreichbarkeit mit Pkw und OPNV

Innerstadtische Stellplatze, insbesondere Behindertenparkplatze
Weitgehende Barrierefreiheit

Logistische Balance zwischen Verkehrsberuhigung und
Individualverkehr

Vermeidung von Uberfiillungen und unklarer Verkehrsfiihrung

Handwerkerverken,

ﬂr'zt‘e' ir'ri:'rli"i'en"st-"-
Linienverkehr
Hotelzufahr
Sl lZu_fahrt'-zd’ |
_: rvatstellplatzen yng |
._Behindem:n_steIlpl'ﬁtz:n'-: 1
? rei ey

Abb. 24: Herausforderungen fur Besucher und Touristen
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Gleichzeitig muss die Altstadt weitgehend barrierefrei gestaltet wer-
den, um den Zugang flr alle Besuchergruppen sicherzustellen. Eine
logistische Herausforderung besteht darin, die Balance zwischen
Verkehrsberuhigung und der notwendigen Anbindung an den moto-
risierten Individualverkehr zu finden, um Uberfiillungen und unklare
Verkehrsfiihrungen zu vermeiden.

Zudem mussen die Anforderungen an eine sichere und angenehme
Aufenthaltsqualitat gewahrleistet werden, ohne die Mobilitat und Er-
reichbarkeit einzuschranken. Trotz dieser Herausforderungen eroff-
net die Verkehrsberuhigung vielfaltige Potenziale fir den touristi-
schen Standort Regensburg.

Die Schaffung begriinter und entsiegelter Aufenthaltsbereiche mi
Sitzgelegenheiten steigert die Aufenthaltsqualitat erheblich. Weniger
Verkehr bedeutet mehr Sicherheit und Ruhe, was vor allem Familien,
alteren Menschen und Menschen mit Behinderung zugutekommt.

Eine verkehrsberuhigte Altstadt férdert eine entspannte Atmosphare,
die das Flanieren, Fotografieren und Verweilen angenehmer macht
und somit die Attraktivitat der historischen Architektur sowie der kul-
turellen Angebote erhdht.

Die bessere Einbindung nachhaltiger Mobilitatsangebote, wie dem E-
mil-Altstadtbus, starkt das Image der Stadt als moderne und umwelt-
bewusste Tourismusdestination. DarUber hinaus eréffnet die Ver-
kehrsberuhigung neue Moglichkeiten, offentliche Platze fur kulturelle
Veranstaltungen und Méarkte zu nutzen, was das touristische Angebot
bereichert und Besucher zum langeren Verweilen einladt.

Insgesamt bietet die Verkehrsberuhigung der Altstadt Regensburgs
fur den Tourismus ein wichtiges Potenzial, die Aufenthaltsqualitat
und Sicherheit zu verbessern sowie das touristische Angebot vielfal-
tig zu bereichern. Voraussetzung dafir ist eine durchdachte Planung,
die Erreichbarkeit, Barrierefreiheit und logistische Anforderungen be-
rucksichtigt. So kann die Stadt ihr Welterbe lebendig und nachhalti-
ger erlebbar machen und sich zugleich als attraktive, moderne Rei-
sedestination positionieren.

Potenziale
- Belebung des o&ffentlichen Raums als wirtschaftlicher Standort
« Innovations- und Kooperationspotenzial
. Wettbewerbsvorteil durch attraktives, verkehrsberuhigtes
Stadtbild

. Potenzial: Belebung der éffentlichen Rdume (Haidplatz) (Stadt Regensburg, 2022¢)

Abb. 25: Potenziale fiir Besucher und Touristen
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Liefer- und Wirtschaftsverkehr

Verkehrsberuhigung der Altstadt muss die Bedurfnisse des Liefer-
und Wirtschaftsverkehrs von Beginn an berlcksichtigen. Geschafte,
Gastronomie, Dienstleister und Handwerksbetriebe sind auf eine
funktionierende Logistik angewiesen, da ohne Waren keine Dienst-
leistungen méglich sind. Die Erreichbarkeit und der Zugang zu Liefer-
und Einsatzorten mussen auch in einem verkehrsberuhigten Umfeld
gewahrleistet bleiben. Ziel ist es nicht, den Lieferverkehr auszuschlie-
Ren, sondern ihn bedarfsgerecht, effizient und vertraglich zu steuern.

Die Steuerung des Lieferverkehrs stellt eine komplexe Aufgabe dar,
denn zeitlich begrenzte Lieferfenster sind notwendig, um Konflikte mit
FuBgangern und anderen Verkehrsteilnehmern zu minimieren.
Gleichzeitig erfordert die Einhaltung dieser Zeitfenster eine gute Ko-
ordination aller Beteiligten.

Die Einfihrung digitaler Zugangssysteme wie Poller oder Kennzei-
chenerkennung verlangt Investitionen und Schulungen und auch fle-
xible Ausnahmeregelungen fir bestimmte Berufsgruppen muissen
transparent und einfach handhabbar gestaltet werden.

Eine klare Kommunikation mit Lieferdiensten und einheitliche Be-
schilderungen sind unerlasslich, um Missverstandnisse, Verzogerun-
gen und Verstofie zu vermeiden. Trotz der Herausforderungen bietet
die Verkehrsberuhigung Potenziale fir eine nachhaltige und mo-
derne Logistik. Zeitlich begrenzte Lieferfenster biindeln die Anliefe-
rungen und erhdhen die Sicherheit fur alle Verkehrsteilnehmer.

Digital angeforderte Zufahrtskontrollen erméglichen einen geregelten
und effizienten Verkehrsfluss. Zudem kénnen flexible Ausnahmege-
nehmigungen in Fullgdngerzonen gewahrleisten, dass wichtige Be-
rufsgruppen weiterhin flexibel agieren kdnnen.

Insgesamt tragen diese Mallhahmen zu einer besseren Organisa-
tion, weniger Staus und einer hdheren Planbarkeit bei, was auch die
Attraktivitat der Altstadt starkt. Eine erfolgreiche Verkehrsberuhigung
der Altstadt gelingt nur, wenn der Liefer- und Wirtschaftsverkehr in-
telligent und flexibel organisiert sowie transparent kommuniziert wird.

( Herausforderungen

. Kontrolle zeitlich begrenzter Lieferfenster
. Implementierung digitaler Zugangssysteme
. Transparente, flexible Ausnahmeregelungen

. Verkehrsverstolie

Abb. 26: Herausforderungen fur Liefer- und Wirtschaftsverkehr
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Potenziale \
. Reduzierung von Verkehrsbelastung und Erhohung der Sicherheit
. Effizienter und geregelter Verkehrsfluss
. Erhalt der Mobilitat wichtiger Berufsgruppen
. Klare Kommunikation und einheitliche Beschilderung

Potenzial: Markierung Ladehereich Luegallee, Diisseldorf

Abb. 27: Potenziale fiir Liefer- und Wirtschaftsverkehr

Durch eine Kombination aus zeitlichen Regelungen, digitaler Steue-
rung und nachhaltigen Verteilkonzepten lasst sich die notwendige Lo-
gistik sicherstellen, ohne die Lebensqualitat in der Altstadt zu beein-
trachtigen.

So wird nicht nur der Verkehrsfluss verbessert, sondern auch die At-
traktivitat und Zukunftsfahigkeit der Altstadt gestarkt zum Nutzen aller
Nutzergruppen.

FuB- und Radverkehr

Eine verkehrsberuhigte Altstadt bringt fir zu Full Gehende sowie
Radfahrende deutliche Vorteile: Die Stadt wird lebenswerter, sicherer
und attraktiver, und die Aufenthaltsqualitat verbessert sich spirbar.
Gleichzeitig stellen die Anbindung der Altstadt und die sichere, kom-
fortable Fortbewegung in den engen Gassen Herausforderungen dar.

Die enge Stralienstruktur der Altstadt begrenzt den verfligbaren
Raum fir FulR- und Radverkehr, was eine sichere und konfliktfreie
Flahrung erschwert. Konflikte zwischen zu Ful Gehenden und Rad-
fahrenden bestehen besonders an Kreuzungen und in FuRgangerzo-
nen. Zudem bestehen Defizite bei der Barrierefreiheit: Uneinheitliche
Bordsteinhéhen, fehlende taktile Leitstreifen und mangelnde flachige
Querungsmoglichkeiten erschweren Menschen mit Mobilitatsein-
schrankungen den Zugang. Ein weiteres Problem ist der Mangel an
sicheren und Uberdachten Fahrradabstellplatzen, der die Nutzung
des Radverkehrs hemmt. Auch die Anbindung der Altstadt an umlie-
gende Stadtteile und die Integration in den 6ffentlichen Nahverkehr
mussen verbessert werden, um Ful3- und Radverkehr als echte Al-
ternative zum Auto zu starken.

Eine Verkehrsberuhigung verringert den Autoverkehr spurbar, was
die Sicherheit fir zu Full Gehende und Radfahrende deutlich erhoht,
insbesondere an den engen Stellen und Kreuzungen der Altstadt.

Geteilter Verkehrsraum alleinig zwischen Ful® und Rad bietet mehr
Platz und Begriinung, Sitzgelegenheiten und Aufiengastronomie-
schaffen attraktive Aufenthaltsbereiche, die zum Verweilen einladen.
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/ Herausforderungen \

. Enge Gassen begrenzen sichere Verkehrsfithrung

. Konflikte zwischen zu Ful® Gehenden und Radfahrenden in der
Altstadt

. Eingeschrénkte Barrierefreiheit durch historische Infrastruktur

. Mangel an sicheren, bewachten Fahrradabstellplatzen

. Fehlende spezifische Abstellbereiche flir Zweirader

- Verbesserungsbedarf bei Anbindung an Nahverkehr und
Stadtteile

- Unklare und nicht sichere Wegefiihrung flir alle Verkehrsarten
7 o T

Qrﬂusforderung: Nutzungskonflike (Maximilianstralie) /

Abb. 28: Herausforderungen fiir Ful3- und Radverkehr

Potenziale \\
. Weniger Autoverkehr erhoht die Sicherheit und Lebensqualitat
. Neue, begriinte Aufenthaltsflachen mit Sitzgelegenheiten
- Weitgehende Barrierefreiheit flir zu Ful® Gehende und
Radfahrende
. Ausreichend und sinnvoll platzierte Abstellmoglichkeiten flr
Fahrrader
. Starkung nachhaltiger Mobilitdt und Reduzierung von Emissionen
. Gleichberechtigung aller Verkehrsteilnehmenden durch klare,

sichere Wegeflihrungen
'_:JFJ L A

|
|
|
il
Y
'Y

=y = .=

Poteniial: \}erkéhrsﬁe}uhigung fiir zu Full Gehende Jr_ml Radfahrende (Am Brixener Hof)

jSrstellung Amt 61.1) /

Abb. 29: Potenziale fur Ful3- und Radverkehr
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Eine weitgehende Sicherstellung von barrierefreien und klarstruktu-
rierten Wegen verbessert die Zuganglichkeit fir alle, einschliefl3lich
alterer Menschen und Personen mit eingeschrankter Mobilitat.

Die Offnung von EinbahnstraRen fiir Radfahrende in beide Richtun-
gen sowie der Ausbau sicherer Fahrradparkplatze férdern den Rad-
verkehr. Ful3- und Radverkehr tragen wesentlich zur Reduktion von
CO,-Emissionen bei, senken Larm und kénnen zur Entsiegelung von
Flachen anregen.

Des Weiteren kdnnen die historischen Platze und Stral3en als leben-
dige und nachhaltige Raume weiterentwickelt werden. Gleichzeitig
starken sie den lokalen Handel und das touristische Erlebnis. Eine
gleichberechtigte Nutzung der Verkehrsflachen durch klare, sichere
Wegefiihrungen sorgt fiir mehr Ubersichtlichkeit und weniger Konflik-
ten.

OPNV

Der Offentliche Personennahverkehr ist ein zentraler Baustein nach-
haltiger Mobilitdt in Regensburg, sowohl innerhalb der Stadt als auch
in der Verbindung zur umliegenden Region. Besonders fir Kinder,
Jugendliche, altere Menschen und Personen mit eingeschrankter
Mobilitat ist der OPNV haufig das Ruickgrat ihrer Alltagsmobilitat. In
einer verkehrsberuhigten Altstadt spielt der OPNV deshalb eine tra-
gende Rolle fir die Erreichbarkeit, Teilhabe und Lebensqualitat.

Eine konsequent verkehrsberuhigte Altstadt bietet das Potenzial, das
OPNV-Angebot weiter zu starken, sowohl in seiner Funktionalitat als
auch in seiner Attraktivitat.

Trotz positiver Entwicklungen bestehen in Regensburg weiterhin Her-
ausforderungen. Die enge Verkehrsflihrung in der Altstadt und der
hohe Anteil an Ful’- und Radverkehr erfordern eine sensible Abstim-
mung mit den Busverkehren. Gleichzeitig ist die Erreichbarkeit der
Altstadt aus den Stadtteilen und dem Umland mit dem OPNV noch
nicht tberall optimal — vor allem in den Randzeiten oder am Wochen-
ende.

Herausforderungen \
. Begrenzter Raum flir Haltestellen in der Altstadt
. Teilweise eingeschrankte Anbindung in Randzeiten
. Komplexe Abstimmung mit anderen Verkehrsformen
. Mangelhafte Verknipfung mit weiteren Mobilitatsformen
. Engstellen und hohe Fulgangerfrequenz erschweren Busfihrung

Herausforderung: Enge Gassen Herausforderung: Fehlende Barrierefreiheit
(Gesandtenstralte) (Fischmarkt)

& 4

Abb. 30:

Herausforderungen fir OPNV
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Potenziale

. Attraktiv gestaltete, barrierefreie Haltestellen mit
Sitzgelegenheiten und Begrlnung

. Starkere OPNV-Nutzung durch zuverlédssigere Fahrplane und
stabile Taktung

. Vorrang flir den Umweltverbund und bessere Koordination mit
Full-/Radverkehr

. Integration von Bike+Bus, Park+Ride und Carsharing an
Mobilitatsknoten

. Klimafreundliche Kleinbusse wie Emil als flexible Lésung flr die
Altstadt

Potenzial: Soziale 'I:ei
. Burscheid)

Abb. 31: Potenziale fir OPNV

Bestehende Haltestellen in der Altstadt sind oft rdumlich begrenzt,
was Barrierefreiheit, Wetterschutz und Aufenthaltsqualitat erschwert.
Auch die Verknupfung mit anderen Mobilitdtsformen wie Fahrrad,
Carsharing oder Park+Ride kann gezielter verbessert werden.

Eine verkehrsberuhigte Altstadt kann den OPNV in Regensburg deut-
lich aufwerten: Weniger motorisierter Individualverkehr bringt mehr
Freiheiten fur eine Busbeschleunigung oder Vorrangschaltungen, die

zu stabileren Fahrplanen und einer héheren Plnktlichkeit im Busver-
kehr fuhren kann.

Des Weiteren macht sich der OPNV wettbewerbsfahig zum MIV. Ein
bestehender Erfolgsfaktor in Regensburg ist bereits der seit 2017 ein-
gesetzte, kostenfreie Altstadtbus Emil. Der elektrisch betriebene Mi-
dibus mit ca. 13 Sitz- und 26 Stehplatzen, erschlief3t als innerstadti-
sches Angebot die historische Altstadt zuverlassig und emissionsfrei.
Insbesondere in der engen Altstadtstruktur mit ihren FulRgangerzo-
nen erleichtert der Emil-Bus die Mobilitat erheblich fir Bewohner wie
fur Besucher. Dieses Modell zeigt bereits heute, wie eine moderne,
leise und umweltfreundliche OPNV-Lésung konkret zur Aufenthalts-
qualitat beitragen kann. Zudem erleichtert eine schnelle OPNV-An-
bindung der Altstadt in Kombination mit Park+Ride-Angeboten oder
Fahrradstationen den Umstieg auf umweltfreundliche Verkehrsmittel.
Langfristig gewinnt der Einsatz klimaneutraler Busflotten ebenso an
Bedeutung wie digitale Losungen zur Fahrgastinformation oder Zu-
gangskontrolle (z. B. Echtzeit-Infos, Mobilitats-Apps). Ein starker
OPNV ist essenziell fiir die verkehrsberuhigte Altstadt Regensburgs.
Er schafft Mobilitat fir alle, schont Ressourcen und macht den Ver-
zicht aufs eigene Auto leichter.

Mit gezielten Investitionen in Infrastruktur, Digitalisierung und klima-
freundliche Fahrzeugflotten kann der OPNV weiter gestérkt werden
und damit eine tragende Rolle fir eine lebenswerte, nachhaltige und
gut erreichbare Regensburger Altstadt Gbernehmen.

Einsatzkrafte und stadtische Fahrzeuge

Fir eine funktionierende, sichere und saubere Altstadt ist die unein-
geschrankte Zufahrt fur Einsatzfahrzeuge (Feuerwehr, Rettungs-
dienste, Polizei) sowie stadtische Betriebsfahrzeuge (Mullabfuhr,
StralRenreinigung, Winterdienst) unabdingbar. Eine Verkehrsberuhi-
gung darf nicht zu einer Behinderung im Einsatzfall oder bei stadti-
schen Dienstleistungen flhren, sondern muss klare, abgestimmte
Regelungen und geeignete technische Lésungen bereitstellen. Dies
wird bereits in weiteren Kommunen erfolgreich umgesetzt.
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( Herausforderungen \

. Sicherstellung der dauerhaften Erreichbarkeit fur Einsatzkrafte
trotz Verkehrsberuhigung

. Enge Stralkenraume erfordern detaillierte Planung von
Fahrwegen und Schleppkurven

. Gefahr von blockierten Rettungswegen durch Falschparkende
oder Engstellen

. Stadtische Betriebsfahrzeuge bendétigen Sondergenehmigungen
und feste Zeitfenster

« Hoher Platzbedarf bei Miillentsorgung und Winterdienst in
beengten Altstadtbereichen

. Komplexe Logistik bei gleichzeitiger Verkehrsberuhigung

Herausforderung: Blockierung von Strallen

Herausforderung: Engstellen (Unter den

/ Potenziale \\
. Klare, geregelte Zufahrten durch digitale Systeme (z. B. Kameras,
Schranken, Funkpoller)

. Frihzeitige Einbindung aller Beteiligten durch gemeinsame
Begehungen und Simulationen

. Freihalten der Rettungswege durch klare Markierungen und
konsequente Kontrolle

. Koordinierte Zufahrtsrechte und automatische
Kennzeichenerkennung fur berechtigte Fahrzeuge

. Einsatz kompakter, leiser und kinftig emissionsfreier Fahrzeuge
(z. B. E-Mullfahrzeuge, Kehrmaschinen)

. Verbesserte Organisation durch abgestimmte Routen und
abgestufte Zufahrtskonzepte

Potenzial: Freigabe der Hubpoller durch

Schwibbagen) (Maximilianstraie) Potenzial: Hubpoller (Hunnenplatz)
j Code oder Chipkarte (Hunnenplatz)
Abb. 32: Herausforderungen fir Einsatzkrafte und stadtische Fahrzeuge Abb. 33: Potenziale flr Einsatzkrafte und stadtische Fahrzeuge
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Eine der grofliten Herausforderungen besteht in der jederzeitigen Si-
cherstellung der Einsatzfahigkeit trotz neuer verkehrlicher Einschran-
kungen. Engstellen, falsch abgestellte Fahrzeuge oder unzu-
reichende Zufahrtsregelungen kénnen im Notfall kritische Verzoge-
rungen verursachen. Auch stadtische Fahrzeuge bendtigen weiter-
hin verlasslichen Zugang, oft mit groRem Platzbedarf und zu festen
Zeitfenstern. Dies erfordert prazise Planungen, abgestimmte
Schleppkurven, individuelle Genehmigungen und kompakte Fahr-
zeugkonzepte.

Durch eine systematische Integration der Anforderungen von Ein-
satz-und Betriebsfahrzeugen in die Verkehrsberuhigung ergeben
sich deutliche Verbesserungen in Sicherheit und Effizienz. Klare Re-
geln, digitale Zufahrtsldsungen, z.B. durch automatisierte Poller und
barrierefreie Streckenfihrungen sorgen fir verlassliche Ablaufe. Die
geplante Umstellung auf emissionsarme und kompakte Fahrzeug-
starkt zudem die dkologische Qualitat der Altstadt. Gemeinsame Pla-
nungen mit Feuerwehr, Polizei, Rettungsdiensten und den Stadtbe-
trieben ermoglichen eine praxisnahe Umsetzung und tragen zur Ak-
zeptanz bei allen Beteiligten bei.

Die Verkehrsberuhigung der Regensburger Altstadt darf die Erreich-
barkeit durch Einsatz- und Betriebsfahrzeuge nicht beeintrachtigen.
Sie kann im Gegenteil durch klare Regeln und moderne Technik so-
gar zu mehr Sicherheit und Ordnung beitragen. Voraussetzung dafr
ist eine enge Abstimmung aller zustéandigen Stellen sowie eine vo-
rausschauende Verkehrs- und Raumplanung und dynamische An-
passung an Problemstellen. So bleibt die Altstadt nicht nur lebens-
wert und ruhig, sondern auch sicher, gepflegt und jederzeit erreich-
bar.

2.3 Zielsetzung Verkehrsberuhigung Altstadt

Die Zielsetzung einer Verkehrsberuhigung der Altstadt Regensburg
I&sst sich klar und wirkungsvoll zusammenfassen. Sie dient sowohl
dem Schutz der historischen Bausubstanz als auch der
Lebensqualitdt der Menschen, die dort wohnen, arbeiten oder zu
Besuch sind.

Mit dem verkehrlichen MalRRnahmenplan wird eine gezielte
Verkehrsberuhigung verfolgt, d. h. durch verkehrslenkende, ver-
kehrsrechtliche und -organisatorische MalRnahmen, werden
Verkehrsstrome in und um die Altstadt reduziert sowie die
Zufahrtsberechtigungen innerhalb der Altstadt klarer geregelt.

Hierfir wurden im Vorfeld in einem breiten 6ffentlichkeitswirksamen
durchgefiihrten Prozess, die Leitziele und Handlungsansatze
definiert, um den bestmdglichen Konsens und neue ldeen zur
Regulierung der Verkehre in der Altstadt Regensburgs zu finden. Die
Ergebnisse dieses Prozesses bilden das Fundament fir den zu
erstellenden verkehrlichen MaRnahmenplan (siehe 2.1).

Das Ubergeordnete Ziel des verkehrlichen MalRnahmenplans liegt
darin, das Zusammenleben im O6ffentlichen Raum unter
Bertcksichtigung aller Personengruppen, Verkehrstrager und deren
Anforderungen an eine gerechte und zukunftsfahige Mobilitat zu
wahren. Somit ein strategisches und planerisches
Steuerungsinstrument der Stadtplanung, das die Grundlage fur eine
zukunftsfahige, gerechte und funktionierende Mobilitdt schafft. Er
verknlpft verkehrliche Ziele mit Umwelt-, Sicherheits- und
Lebensqualitdtsaspekten — und bildet damit die Basis flir konkrete
Mafnahmen vor Ort.

Die Mallnahmen dienen in der Folge somit nicht der Bevorzugung
bestimmter  Verkehrsmittel, sondern der Fdrderung der
Ausgewogenheit der Verkehrsflachen unter Gewahrleistung der
Wahlfreiheit des Verkehrsmittels bei gleichzeitiger Erhéhung der
Verkehrssicherheit und Starkung der Aufenthaltsqualitat.

Neben der gezielten Steuerung und Reduzierung des MIV, gehéren
hierzu auch die Einflhrung einer klaren, sicheren Rad- und Ful3ver-
kehrsfiihrung sowie Verbesserungen im OPNV durch die Herstellung
der Barrierefreiheit, die Einbindung des mit Elektrofahrzeugen betrie-
benen Altstadtbusses ,emil“ sowie eine Neuordnung des 6&ffentlichen
Parkraums.

Darlber hinaus gilt es die Wirtschaftlichkeit der Unternehmen und
deren Kunden zu wahren, bei gleichzeitiger Verbesserung der Ver-
kehrssituation.
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Ziele des verkehrlichen MaBRnahmenplans

Verkehrslenkung: Optimierung von Verkehrsflissen (fur Kfz,
OPNV. FuR- und Radverkehr), Vermeidung von Staus, L&rm und
Durchgangsverkehren in sensiblen Bereichen

Erhéhung der Verkehrssicherheit: MalRnhahmen zur
Reduzierung von Unfallen, Schutz besonders gefahrdeter
Gruppen wie Kinder, Senioren, Radfahrer

Forderung nachhaltiger Mobilitat: Vorrang fur Umweltverbund
(FuBR, Rad, OPNV), Reduzierung des motorisierten
Individualverkehrs (MIV)

Klimaschutz und Luftreinhaltung: Verringerung von CO.,-
Emissionen und Schadstoffen durch weniger Autoverkehr und
Q‘)rderung emissionsfreier Alternativen.

\Verkehrsberuhigung, Ampelsteuerung) in integrierte Maf&nahmen/

/

Abb. 34:  Ziele des VerkehrsmalRnahmenplanes

Erhaltung der Funktionsfahigkeit der Altstadt: Sicherstellung
der Erreichbarkeit von Arbeitsplatzen, Einrichtungen,
Wohngquartieren und Gewerbeflachen und Erreichbarkeit durch
Einsatz- und stadtischen Fahrzeugen

Férderung der Aufenthaltsqualitat und Stadtentwicklung:
Verkehrsmalinahmen werden in Einklang mit stadtebaulichen
Zielen entwickelt, Offentliche Raume werden aufgewertet, Larm-
und Stressquellen reduziert

Koordination einzelner MaBRnahmen: Zusammenfihrung
verschiedener Einzelprojekte (z. B. Tempo 30, Radwege,
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3 Vorgehensweise und Beteiligung im MaBnahmenplan

Das ubergeordnete Ziel ist die Umsetzung einer verkehrsberuhigten
Altstadt in einem flir alle Personengruppen ertraglichen und
akzeptablen Rahmen. Darlber hinaus ist es unabdingbar, die im breit
angelegten Beteiligungsprozess vorab definierten Leitziele und
Handlungsfelder, fur die Altstadt mit den zustéandigen Personen aus
den Fachamtern und deren Aufgabenbereichen abzustimmen. Hier
gilt es, die verschiedenen Sichtweisen aus der jeweiligen ,Fachbrille”,
deren Zielsetzungen und laufenden Projekte in Einklang mit den
Leitzielen zu bringen.

3.1 Einbindung der Fachamter der Stadt Regens-
burg

Im Rahmen des mehrmonatigen Erarbeitungsprozesses wurden fol-
gende Fachamter Uber einen Zeitraum von rund acht Monaten von
Juli 2024 bis April 2025 intensiv eingebunden:

e Abteilung Verkehrsplanung, Stadtplanungsamt (Hauptzu-
standigkeit im gesamten Prozess)

e Abteilung Vorbereitende Bauleitplanung / Planung Innen-
stadt, Stadtplanungsamt

¢ Nahmobilitdtskoordinator, Stadtplanungsamt
e Stabsstelle Klimaschutz und Klimaresilienz, Umweltamt

e Abteilung Wirtschaftsforderung, Amt fir Wirtschaft und Wis-
senschaft

e Abteilung Grunflachenplanung und Grinflachenneubau, Gar-
tenamt

e StraRenverkehrsabteilung, Amt fur Offentliche Ordnung und
StralRenverkehr

e Abteilung Stadtischer Verkehrsiberwachungsdienst, Amt fur
Offentliche Ordnung und StraRenverkehr

Darlber hinaus wurden Einzelgesprache und Abstimmungen u.a. mit
Amt fir Brand- und Katastrophenschutz, Liegenschaftsamt, Rechts-
und Bauordnungsamt gefuhrt.

In insgesamt sechs Workshops wurden zunéachst die grundlegenden
Voraussetzungen flr die Verkehrsberuhigung der Altstadt erortert.
Dabei standen der gesamte Untersuchungsraum, die Herausforde-
rungen unterschiedlicher Nutzergruppen sowie die jeweiligen Zustan-
digkeiten und Aufgaben im Kontext der Verkehrsberuhigung im Mit-
telpunkt. Der Untersuchungsraum wurde dabei in Verkehrsbereiche
unterteilt und strukturiert.

Die verkehrlichen Anforderungen der verschiedenen Nutzergruppen
und der beteiligten Fachamter wurden vor dem Hintergrund der defi-
nierten Leitziele detailliert gepruft.

3.2  Erarbeitung von Grundsatzen und Handlungs-
feldern

Ausgehend von den definierten Leitlinien, den Handlungsansatzen
sowie den Herausforderungen und Potenzialen der Verkehrsberuhi-
gung wurden Handlungsfelder mit entsprechenden Grundsatzen in-
nerhalb der Workshops entwickelt. Diese dienen dem Erreichen des
Ubergeordneten Ziels ,Verkehrsberuhigung der Altstadt der Stadt Re-
gensburg“. Die Grundsatze bilden die wesentliche Grundlage fir die
Verkehrsberuhigung und zeichnen sich durch eine hohe Dringlichkeit
und Verbindlichkeit aus.

Letztlich wurde eine fachamteriibergreifende abgestimmte Lésung
zur Verkehrsberuhigung der Altstadt erarbeitet, die flir drei Zeitrdume

gilt:
= kurzfristige MaBnahmen bis 2025/2026
= mittelfristige MaBnahmen bis 2030

= langfristige MaBnahmen bis 2035
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FlieBender Verkehr
» Reduzierung und Kanalisierung des

Ruhender Verkehr
- Ausweisung offentlicher Stellplatze

Multi- und Intermodalitat
. Forderung von multi- und

flieRenden Verkehrs in der Altstadt

» Flachenneuverteilung behutsam und
langfristig gestalten

Wahifreiheit fordern durch attraktive
Alternativen zum MIV

« Umwidmung von Straflenztigen hin zu
einer Verkehrsberuhigung und
Erhdhung der Aufenthaltsqualitat (z.B.
Verkehrsberuhigte Bereiche,
Wohnverkehrsstral3en,
Fulgangerzonen)

. Einschrankung der Durchfahrt in der
Altstadt von Ost nach West

FuRverkehr

Vorrang fur FuBR- und Radverkehr im
offentlichen Raum mit Fokus auf zu
Fulk Gehende

vorrangig in Parkhausern/-platzen
Umwandlung offentlicher Stellplatze
zugunsten von Bewohnerstellplatizen
Konzentration von Bewohnerparken in
ausgewahlten Bereichen

Ausweisung von
Behindertenstellplatzen in
altstadtnahe

Radverkehr

Sichere, stringente
Radverkehrsfiihrung

Reduzierung der Konflikte zwischen
Rad-MIV und Rad-FuB
Flachenpriorisierung fiir den
Radverkehr

Komfortable Infrastruktur
Radverkehr als Teil der Stadtplanung

intermodalem Verkehr durch
optimierte Umsteigemaglichkeiten
zwischen verschiedenen
Verkehrstragern (z. B. Bus, Bahn,
Fahrrad)

Berlcksichtigung von Sharing-
Angeboten

- OPNV

Sicherstellung der OPNV-Anbindung
in der Altstadt

Busbeschleunigung an neuralgischen
Stellen

Barrierefreier Haltestellenausbau
Umgestaltung zentraler Knotenpunkte

Aufenthaltsqualit&t
« Erhdhung der Aufenthaltsqualitat
durch Umwidmung von Stralken
Logistik-/Lieferverkehr » Grin- und Freiraumgestaltung
« Sicherung und Optimierung fur » Integration der MaRnahmen in die
Warenlieferungen Staditstruktur

Luckenloses und sicheres Wegenetz
Ausweitung von Fullgangerzonen und
verkehrsberuhigten Bereichen
Barrierefreiheit

Angenehme Aufenthaltsqualitat

Abb. 35: Ziele des verkehrlichen MaRnahmenplans im Detail
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4 MaBRnahmen fiir eine verkehrsberuhigte Altstadt

Der Untersuchungsraum wurde fir eine detaillierte Analyse in zehn
Teilrdume (A-I) unterteilt. Die Verkehrsberuhigung bildet die Grund-
lage fir die Entwicklung konkreter MaRnahmen im 6ffentlichen Nah-
verkehr, Ful- und Radverkehr sowie zur Verbesserung von Ver-
kehrssicherheit und Aufenthaltsqualitat. Dies erdffnet Moglichkeiten
zur Neuordnung der Verkehrsfiihrung und -flachen, ohne dabei die
Stellplatze und die Erreichbarkeit der Altstadt mit dem Pkw einzu-
schranken.

Hierbei sind die Reduzierung und Steuerung des flieRenden Ver-
kehrs als zentrale Strategien zu betrachten. Insbesondere der Len-
kung des Parksuchverkehrs kommt hierbei eine Schllsselrolle zu, in-
dem dieser gezielt zu den vorhandenen 6ffentlichen Parkhdusern ge-
steuert werden kann, ohne hierbei grofe Teile der Altstadt vollstandig
zu durchfahren:

Mit dem Auto in die Altstadt

Parken in der Altstadt

Zu FuB in die Altstadt

Mit dem Fahrrad in die Altstadt

Abb. 36:

Themen im verkehrlichen MaRnahmenplan

Hierdurch soll insbesondere der Parksuchverkehr besser gesteuert
werden, um diesen aus sensiblen Teilen der Altstadt herauszuhalten
und die Verkehrsstrome besser zu ordnen. Die geplante Mobilitats-
drehscheibe Unterer Wohrd spielt hierbei eine zentrale Rolle, da
Stellplatze an den Rand der Altstadt verlagert werden kénnen, ohne
dass eine defizitare Stellplatzbilanz entsteht. Die Altstadterschlie-
Rung ist somit die Grundvoraussetzung fur die Erarbeitung und Um-
setzung von konkreten Mafnahmen im OPNV, FuR- und Radverkehr
sowie zur Erhdhung der Verkehrssicherheit und Aufenthaltsqualitat
im Altstadtbereich.

Mit den &ffentlichen Verkehrsmitteln in die Altstadt

Mit dem Logistik-/Liefer- und Warenverkehr in die Altstadt

Multi- und Intermodal in die Altstadt

In der Altstadt verweilen

Abb. 37:  Themen im verkehrlichen Ma3nahmenplan

Dadurch eréffnen sich Handlungsraume zur Anpassung und Neuord-
nung von Verkehrsfihrungen, der Umwandlung von Flachen, die bis
dato dem MIV zugeschrieben wurden. In den folgenden Kapiteln wer-
den die einzelnen Handlungsfelder mit ihren Grundsatzen zur Ver-
kehrsberuhigung in der Altstadt néher erlautert.
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4.1 Mit dem KFZ in die Altstadt

Da die Regensburger Altstadt vom stark flieRenden Verkehr gepragt
ist, ist eine grundlegende Neuregulierung des Verkehrs-, Stadt und
Stralienraums Voraussetzung flr eine splrbare Beruhigung und Auf-
wertung des innerstadtischen Umfelds.

Der Wandel hin zu einer starkeren Priorisierung des Ful3- und Rad-
verkehrs sowie der Aufenthaltsqualitat gestaltet sich dabei besonders
herausfordernd, da die historische StraRenstruktur auf dem mittelal-
terlichen Stadtgrundriss basiert und nur begrenzte Flachen zur Ver-
fligung stehen.

Erganzend dazu bedarf es einer sorgfaltigen Prifung der Zufahrts-
notwendigkeit sowie einer klaren Regelung von Zufahrtsberechtigun-
gen, insbesondere in Wohnverkehrsstralen und FulRgangerzonen.

Ziele im Handlungsfeld flieBender Verkehr

. Allgemeine Befahrbarkeit der Altstadt sicherstellen — flr
Bewohner, Lieferverkehr und Einsatzfahrzeuge mit Ziel in der
Altstadt

. Optimierung der Flachennutzung — fir eine effizientere
Gestaltung des Stralenraums

» Vermeidung von Durchgangsverkehr — zur Erhéhung der
Aufenthaltsqualitdt und Verkehrsheruhigung

. Reduktion der StraRenkategorien und Vereinfachung der
Beschilderung — flr eine bessere Orientierung und einen

\ reibungslosen Verkehrsfluss )

Abb. 39:  Ziele im Handlungsfeld Verkehr

Die Ausweisung verkehrsberuhigter Bereiche und Fulgangerzonen
dient dabei als wirksames Instrument zur Erhéhung der Verkehrssi-
cherheit, zur Reduzierung des Durchgangsverkehrs und zur Steige-
rung der Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum.

Vier zentrale Mallnahmen bilden den Rahmen fiir die Erreichbarkeit
der Altstadt mit dem Kfz:

o Altstadterschlieffung
e Verkehrskontrollen
¢ Neudefinition von Wohnverkehrsstralien

e Ausweitung von verkehrsberuhigten Bereichen

AltstadterschlieBung

Eine Befahrung der Altstadt muss fir den motorisierten Verkehr si-
chergestellt bleiben. Eine reine Durchfahrt, ohne direktes Ziel in der
Altstadt soll jedoch unterbunden werden. Um dies Ziel zu erreichen,
bedarf es einer gezielten Erschliefung der Altstadt und Lenkung des
Verkehrs.

Diese wird im Rahmen der erarbeiteten AltstadterschlieRung defi-
niert. Die AltstadterschlieBung basiert auf dem Verkehrslenkungs-
konzept einer sogenannten Schleifenerschliefung. Dabei werden die
ErschlieBungsstraen im Stadtgebiet so angelegt, dass sie eine (na-
hezu) geschlossene Schleife bilden. Dies bedeutet, dass der Verkehr
durch die Altstadt Gber die aul’eren Hauptverkehrsstra3en geleitet
wird und nichtdurch die engen Strallen und Gassen der Regensbur-
ger Altstadt.

Die Verkehrslenkung im Kernbereich der Altstadt fokussiert sich da-
rauf, den Ubergeordneten Verkehr gezielt zu den 6ffentlichen Park-
hausern und-platzen zu fihren. Die Schleifen binden somit Parkhau-
ser und offentliche Parkplatze als Hauptziel an. Innerhalb des von
dem Alleengurtel begrenzten Bereichs ist die An- und Abfahrt der
Parkhauser mdglich, wahrend eine Zufahrt zu SeitenstralRen und en-
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gen Gassen ohne Sondergenehmigung nicht erlaubt wird. Am Em-
meramsplatz ist langfristig eine Durchfahrtsunterbrechung durch eine
Umgestaltung des Platzes vorgesehen.

Kurz- bis mittelfristig bleibt die Abfahrt iber den Emmeramsplatz je-
doch weiterhin moglich. Stadtamhof wird Gber die Oberpfalz- und die
Protzenweiherbriicke erschlossen.

Die Verbindung zum Oberen Wohrd erfolgt GUber den Pfaffensteiner
Steg. Der Untere Wohrd ist Uber die B15 im Osten sowie Uber die
Eiserne Brlcke erreichbar.

In allen drei Inselbereichen ist eine gute verkehrliche Anbindung ge-
wabhrleistet insbesondere aufgrund der Uberwiegend wohnbaulichen
Nutzung und der kompakten Strukturen. Nebenstral’en sind jedoch
fur den Durchgangsverkehr nichtfreigegeben.

Der Verkehr wird dabei gezielt gelenkt durch:

Poller & Einheitliche Uberwachung &
Durchfahrtssperren Beschilderungen Kontrolle

Bewohner

Liefer- und Handwerkerverkehr
Linienverkehr
Sondergenehmigungen

frei

Abb. 40:

Ziele im Handlungsfeld Verkehr

Die Merkmale der Regensburger AltstadterschlieBung sind hierbei:

e Keine oder wenige Durchgangsverbindungen: Die Alt-
stadterschlieBung reduziert den Verkehr auf ausgewahite
Stralen und verhindert Schleichverkehr. Durchgangsverbin-
dungen werden Beschrankungen (z. B. Wohnverkehrsstra-
Ren) fir den allgemeinen Verkehr unterbunden.

e Verkehrssicherheit: Verkehr wird auf ausgewahlten Stra-
Ren, die die Verkehrsleitung und/oder Begegnungsverkehr
zulassen Altstadt geblindelt und reduziert Verkehr auf umlie-
genden Strallen.

¢ Gestaltungsmoglichkeiten: Es gibt verschiedene Varian-
ten, die in Regensburg angewandt werden. Eine Zu- und Ab-
fahrt durch Einbahnstralden ist das praferierte Mittel, weitere
Mdglichkeiten sind integriert durch Wendeschleifen an Plat-
zen.

Die Umsetzung des ErschlieBungssystems erfolgt einerseits Gber
eine Umwidmung von StraRen (z. B. Ausweitung der Fuligangerzo-
nen und verkehrsberuhigter Bereiche, Neudefinition von Wohnver-
kehrsstralen), gezieltem Parkraumanagement, Lenkung des Park-
suchverkehrs, angepasste Beschilderung, verstarke Kontrollen und
andererseits durch die langfristige Installation von versenkbaren,
elektrisch steuerbaren Hubpollern (siehe Infobox: Hubpoller) an fol-
genden Zufahrtsbereichen:

e Existierender Poller am Hunnenplatz

¢ Kreuzung Krauterermarkt/Goliathstralte

e Kreuzung Maximilianstrae/Drei-Kronen-Gasse

¢ Kreuzung MaximilianstraRe/Grasgasse

¢ Kreuzung Oberminsterstralte/Frohliche-Turken-Stralde
o Kreuzung Emmeramsplatz/Obere Bachgasse

¢ Einfahrt Gesandtenstrale vom Bismarkplatz

o Einfahrt Ludwigsstralle vom Arnulfsplatz
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Hubpoller

Durch Poller als Form der Durchfahrsperre lassen sich Strallen und
Platze verkehrsberuhigen und absichern. Durch die Méglichkeit, Poller
flr einen bestimmten Nutzerkreis abzusenken, wird die
Zufahrtsregelung fir bestimmte Personengruppen sichergestellt, etwa
fir Anwohnende, Hotelgaste und den Busverkehr. Dies geschieht durch
verschiedene Formen der Offnung, etwa durch Chipkarte, QR-Code
oder Kennzeichenerfassung. Rettungsdienste und stadtische
Fahrzeuge sind von der Durchfahrtsbheschrankung nicht betroffen, da
diesen eine dauerhafte Zufahrt gewahrt ist.

Abb.41: Infobox: Hubpoller's 16

Die verankerte und optionale Malnahme der Sperrung des
Emmeramsplatz als langfristige MaRnahme mittels Pollern, kann eine
Potenzial bieten, den Platz gesamtheitlich neu zu gestalten und den
Durchgangsverkehr zu unterbinden.

Insgesamt kdnnte der bisher bestehende Schleichverkehr
konsequent verhindert werden, welcher derzeit durch Licken im
Verkehrsnetz sowie unzureichende Kontrolliméglichkeiten der
Ordnungsbehdrden entsteht.

Bei Polleranlagen z.B., erhalten Personen, die zur Einfahrt berechtigt
sind, einen Zugangsschlissel, in Form einer Chipkarte und kénnen
den Hubpoller an der Zufahrt herunterfahren, um mit dem Kraftfahr-
zeug in die Strale zu fahren.

Verkehrskontrollen

Als erganzende Malnahmen zur Zugangskontrolle in der
Regensburger Altstadt, sind regelmaBige Verkehrskontrollen
unerlasslich und ausbaufahig. Neben der klassischen Uberwachung

15 Braun Antriebstechnik (2025)
16 Landeshauptstadt Dusseldorf (2025)

durch den Verkehrsiberwachungsdienst oder festen- und versenk-
baren Polleranlagen, bietet sich insbesondere eine kameragestutzte
Kontrolle der Zufahrtsberechtigungen als zeitgemafe und effiziente
Losung an.

Kameragestiitzte StraBenraumiiberwachung

Mit einer kameragestitzten Stralenraumtberwachung wird das
widerrechtliche Befahren von Stral3en (bzw. Stralkenabschnitten)
und das ordnungswidrige Parken kontrolliert. Ziel des
kameragestitzten Systems ist es, unberechtigten Verkehr,
ordnungswidriges Parken und insbesondere den
Durchgangsverkehr zu unterbinden. Durch die digitale Lésung
entfallt die personalintensive Kontrolle durch den
Verkehrsiiberwachungsdienst.

Diese Form der Uberwachung kommt bereits auf halbéffentlichen
Parkplatzen bspw. an Versorgungsstandorten zum Einsatz
(Supermarkte/ Discounter).

Abb.42:

Das System erméglicht eine digitale und zugleich flachenschonende
Umsetzung der Zufahrtsbeschrankungen.

Kameragestiitzte StraBenraumiiberwachung'”

Die Einhaltung der Zufahrtsregelungen kann effektiv und
ressourcenschonend Uberwacht werden, ohne dass der o6ffentliche
Raum aufwendig umgebaut oder mit zusatzlichen baulichen
Barrieren versehen werden muss.

Im Sinne des Datenschutzes kdamen im 6ffentlichen Raum nur Kame-
rasysteme zur Erfassung der Kennzeichen zum Einsatz, denn eine
Speicherung der Daten erfolgt nicht.

Die Stadt Regensburg steht im Zuge eines angedachten Verkehrs-
versuches bereits hierzu mit dem Staatsministerium im Austausch.

17 Landeshauptstadt Disseldorf (2025)
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WohnverkehrsstraBen

Die in Regensburg ausgewiesenen Wohnverkehrsstrallen stellen ein
charakteristisches Alleinstellungsmerkmal im Bundesgebiet dar.

Allerdings ermdglichen vereinzelte Ausnahmegenehmigungen und
die fehlende Kontrollfunktion durch die Ordnungskrafte faktisch allen
Kraftfahrzeugen die Zufahrt, durch Missachtung der bisherigen stra-
Renverkehrsrechtlichen  Regelung. Unzureichende Kontrollen
beglinstigen daher noch erhdéhte Durchgangs- und
Parksuchverkehre, was eine nachhaltige Verkehrsberuhigung der
Altstadt erschwert. Die Grundzige der Wohnverkehrsstralen und
deren Fortfihrung sollen dennoch erhalten bleiben, denn der
.,Charakter einer verkehrsberuhigten Zone“ mit Fokus auf
Lebensqualitat und soziale Interaktion sowie Einschrankung der
Befahrung fur Ortsfremde ist zielfUhrend.

Zielstellung ist jedoch, mehr Kontrollen durchzuflihren und Polleran-
lagen und Kameraerfassung als unterstitzende MalRnahmen lang-
fristig zu verankern.

Eine Zufahrtsberechtigung in den Wohnverkehrsstral3en bleibt somit
weiterhin fir: Bewohner zum privaten Stellplatz, Lieferanten und Son-
dergenehmigungen flir Soziale Dienste, Handwerker, fir Umzlge
und private Stellplatze oder Taxis und Hotelzufahrten.

Ausweitung von verkehrsberuhigten Bereichen

Die Einrichtung von verkehrsberuhigten Bereichen zielt auf eine Er-
héhung der Verkehrssicherheit und Aufenthaltsqualitat im Altstadtbe-
reich ab.

In einem verkehrsberuhigten Bereich werden zu Ful3 Gehende und
dem nicht-motorisiertem Verkehr Prioritaten eingerdaumt. Der Beginn
eines verkehrsberuhigten Bereiches ist durch das Zeichen 325.1 be-
schildert. Gemaf Anlage 3 Ifd. Nr. 12 StVO mussen Autofahrende
mit Schrittgeschwindigkeit fahren (4-7 km/h) und durfenden Fullver-
kehr weder gefahrden noch behindern.

Der verkehrsberuhigte Bereich dient vor allem der Sicherheit, insbe-
sondere fur zu Ful® Gehende, Kinder und andere nichtmotorisierte
Verkehrsteilnehmende anhand folgender Griinde:

e Langsames Tempo: Dies reduziert das Unfallrisiko und gibt
Fahrenden mehr Zeit zum Reagieren.

e Vorrang fur zu Fuld Gehende: Dirfen die Stralde in ihrer gan-
zen Breite benutzen und haben Vorrang vor Fahrzeugen.

e Spielende Kinder erlaubt: Kinder dirfen in einemverkehrsbe-
ruhigten Bereich in voller Breite spielen, was in anderen Stra-
Ren bislang unterbunden ist.

o Kilar geregelte Nutzung: Parken ist nur in gekennzeichneten
Flachen erlaubt, das Abstellen im Seitenraum und Sichtbe-
hinderungen vermieden werden

Die Gestaltung eines verkehrsberuhigten Bereichs soll den Autofah-
renden auf den ersten Blick verdeutlichen, dass er sich in einem be-
sonders sensiblen Stralenraum bewegt, in dem ein angepasstes und
ricksichtsvolles Fahrverhalten erforderlich ist.

Daraus ergeben sich konkrete gestalterische Malinahmen, die zur
Verkehrsberuhigung beitragen:

e StralRenbelage wie Pflaster anstelle von Asphalt setzen visuelle
und akustische Signale, die auf die reduzierte Geschwindigkeit
hinweisen.

e Alternierende Stellplatzanordnung in gekennzeichneten Berei-
chen kann zur Verkehrsberuhigung beitragen, indem die Fahr-
bahnfliihrung leicht versetzt wird.

e Verzicht auf getrennte Gehwege: Alle Verkehrsteilnehmenden zu
Ful Gehende, Radfahrende und Kfz nutzen denselben Raum-
gleichberechtigt.

Im Zuge der neuen Verkehrsfiihrung sollen folgende Strallenziige als
verkehrsberuhigte Bereiche kurz- bis mittelfristig neu ausgewiesen
und langfristig baulich angepasst werden:
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Schattenhofergasse

Hallergasse

Westliche Drei-Kronen-Gasse

Am Brixener Hof

Schéaffnerstralie

Grasgasse

Suidliche Frohliche-Tirken-Stralle

Fidelgasse

Stadtamhof (Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich)
Speichergasse (langfristig)

Verkehrsberuhigte Bereiche, die bereits bestehen und weiterhin als
solche ausgewiesen bleiben:

Gichtlgasse

Prinzerweg

Fahrbeckgasse
Wollwirkergasse

Sudostlicher Stahlzwingerweg
Rote-Léwen-Stralie

Ein Beispiel fir einen zukinftigen verkehrsberuhigten Bereich ist die
Stral’e ,Am Brixener Hof*. Sie soll zu einem verkehrsberuhigten Be-
reich umgewidmet und umgebaut werden.

Fokusraum: Am Brixener Hof

Der Bereich Am Brixener Hof in Regensburg bietet durch eine Um-
gestaltung hin zu einem verkehrsberuhigten Bereich die Potenzial,
die Aufenthaltsqualitat zu steigern, den Straflenraum stadtebaulich
aufzuwerten und die Sicherheit deutlich zu erhéhen. Durch einen ni-
veaugleichen Ausbau der Fahrbahn und der Seitenflachen entsteht
ein einheitliches Stral3enbild, das den Ful- und Radverkehr starkt
und zur Reduzierung der Fahrgeschwindigkeiten und Larmemissio-
nen beitragt. Der Kfz-Verkehr bleibt weiterhin méglich, wird jedoch
durch bauliche MaRnahmen und Gestaltungselemente wie Mdéblie-

rung, Fahrradbigel, Lastenradabstellanlagen, Begriinung oder Pflas-
terung so geflihrt, dass sich alle Verkehrsteilnehmenden gleichbe-
rechtigt den Raum teilen missen.

Derzeitige- & Perspektivische Planung Am Brixener Hof
(Stadtplanungsamt)

Abb.43:
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Hinweis: Gesichert durch Beschlussfassung

TR T
. ‘. - LU b U \:.‘ ‘.‘1'
il

|

Abb. 44: Zielmaflnahme Brixener Hof und Schaffnerstralie (Stadtpla-
nungsamt)
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———— ' _Era | = - - Alestadt STADT '
; e —— — o — Fl-vndms REGENSBURG

AltstadterschlieBung
kurz-/mittelfristig
(Ubergeordnete Stral3en)
I Hauptverkehrsstralte
B AltstadterschlieBung
I keine Kategorisierung
@ © Parkplatz/-haus

@ Bewohnerparkplatz

@ Offentl. Parkplatz mit
JJ Bewohnerstellplatzen

= . biira stadtverkehr

Abb. 45:  ZielmaRnahme KFZ ErschlieRung — kurz bis mittelfristig
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iy sor &

Regensburg REGENSBURG

AltstadterschlieBung
langfristig
(Ubergeordnete Stral3en)
I Hauptverkehrsstralle
I AltstadterschlieRung
I keine Kategorisierung
@ @ Parkplatz/-haus

@ Bewohnerparkplatz

@ Offentl. Parkplatz mit

Bewohnerstellplatzen
F1  Versenkbarer Poller

. e s bilro stadtverkehr

Abb. 46: Zielmafnahme KFZ ErschlieRung — langfristig
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Fma':.' STADT .

Regensburg REGENSBURG

MaRnahme -

WohnverkehrsstrafRen

kurz-, mittel- & langfristig

I Derzeitige
Wohnverkehrsstralte

N Zielszenario
Wohnverkehrsstralte
kurz-/mittel-/langfristig

[ Zielszenario
Wohnverkehrsstralle
langfristig

- wnn biiro stadtverkehr

Abb. 47: Zielmalnahme Ausweitung Wohnverkehrsstrallen - urz, mit-
telfristig (bis 2030)
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r'mm STADT '

Regensburg REGENSBURG

MaBRnahme

B Hauptverkehrsstralle
BN AjtstadterschlieRung
B \\ohnverkehrssirale
B Verkehrsberuhigter
Bereich
B Keine Kategorisierung
w=P Einrichtungsverkehr
. P Versenkbarer Poller
~ © © Parkplatzi-haus
- @ Bewohnerarkplatz
@  Offentl. Parkplatz mit
Bewohnerstellplatzen

e wen bUrO stadtverkehr

Abb. 48:  ZielmaRnahme Ausweitung Wohnverkehrsstralen (bis 2030)

WohnverkehrsstraBen
kurz-, mittel & langfristig
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Fokusraum: Stadtamhof Der Kfz- und Lieferverkehr bleibt weiterhin mdglich, wird jedoch
durchbauliche MalRnahmen und Gestaltungselemente verlangsamt.
Das stralRenbegleitende Parken wird reduziert und stattdessen wer-
den Begrunungen und Sitzgelegenheiten errichtet.

Der Bereich Stadtamhof soll zu einem verkehrsberuhigten Ge-
schaftsbereich als Zielvision umgestaltet werden. Somit soll die Auf-
enthaltsqualitat gesteigert werden und auch die Verbindung uber die
Steinerne Briicke in den Regensburger Norden eine deutliche Auf-
wertung bekommen.

Abb. 49: Derzeitige Strale Stadtamhof Abb. 50: Vision Stadtamhof (Stadtplanungsamt)
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Hinweis: Vision flr Stadtamhof |

{
!

Pz

_— i
of

Abb. 51: Zielmallnahme & Vision Stadtamhof (Stadtplanungsamt)
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Umsetzungshorizont: MaBnahmen im flieBenden Verkehr

Umsetzungs-

A1-18, A12-21, A22c, A24 K A26-

A27a, A30, A35, B1-B6, B8-

B12b, B16, B20, B22-B24b, C3-

C8a, C10b-C11a, C13-C14,C16-

C18, D2a-D2b, D4a, D4c, D11-

Anpassung der D13. D14bh-D16a, D17, E2-E3,

Beschilderungen Reduktion der StraRentypen E5, E12, E14a, E14c-E16, E19- . )

- . Amt flr 6ffentliche o
(StraRenverkehrsrechtliche RSlsRY=Id=1117=[es1ilgloRal=Tg E22 E24, E26, E29, E26, E29, O e i e e Kurzfristig (2025-2026)
Anpassungen und Beschilderung E31, E36-E38, F1-F10, F12a,

Anderungen erforderlich) F18, F20-F21, F24, F32, G1, G2,
G4, G6, G10a-G11, G13, G16,
G17-G18, G20-G26, G27h, G31,
H3a, H3c, H3d-H9, H11, [1a-11b,
13-112a, 113-121a, 122a-127, J1c,
J2a, J3c-J4, J6a

Neudefinition von Optimierung der Amt flr 6ffentliche

- Kurzfristig (2025-2026
Wohnverkehrsstrafien Flachennutzung Ordnung und Verkehr uFZiRstg ( )

A3-AB, A11-21, A27a-A27b, A30,
Einleitung der : B1-B4, B4, C8a, D1-D2b, D4a,

. Vermeidung von . i
Umwidmungsverfahren Brirehaariacvarkeht D11, D15a, E2, E5-E9, E11-E12, Tiefbauamt Kurzfristig (2025-2026)
neuer FuBgangerzonen ol E14a, E15-E16, E31, F9-F10,

F20-F21, F24, F32, G23, 117-118
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Umsetzunashorizont: MaBnahmen im flieBenden Verkehr

Einleitung der
Umwidmungsverfahren
WohnverkehrsstralRen

Einleitung der
Umwidmungsverfahren neuer
Verkehrsberuhigter Bereiche

Umsetzung der

Altstadterschlieung

Bau von Hubpollern an
definierten Stellen

Kameragesttzte
StraRenraumuberwachung

Gestalterische Umgestal-
tung von Strallenrdaumen
(Zwischennutzung, Mdblie-
rung, Sitzelemente, Trink-
wasserspender und Griin)

Vermeidung von
Durchgangsverkehr

Optimierung der
Flédchennutzung

Allgemeine Befahrbarkeit der
Altstadt

Allgemeine Befahrbarkeit der
Altstadt

Allgemeine Befahrbarkeit der
Altstadt

Optimierung der
Flédchennutzung

Lokalisierung

A1, A22b, A22¢c, A23-A24, A35,
B8, B20, B24a, D15a-D16, F6,
F8, G2, G26, G27b, H3a, H3d-
H4, H6-H9, 16, 18, 111-112a, 113-
116, 120, 122b, 124, 126-127, J6b

B5-B6, B16, C4a, C6-C7, C14,
D14b

Gesamtes Gebiet

A12, A21, D15a, D16a, E11/F32

Gesamtes Gebiet

Gesamtes Gebiet

Umsetzungs-
g Umsetzungszeitraum

zustindigkeit

Tiefbauamt Kurzfristig (2025-2026)

Tiefbauamt Kurzfristig (2025-2026)

Stadtplanungsamt Kurzfristig (2025-2026)

Tiefbauamt

Mittelfristig (bis 2030)

Amt fur 6ffentliche
Mittelfristig (bis 2030
Ordnung und Verkehr FelTEgihis )

Stadtplanungsamt Mittelfristig (bis 2030)
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Umsetzunashorizont: MaBnahmen im flieBenden Verkehr

U tz -

Bauliche Umgestaltungen

Optimi d Stadtpl t
ptimierung der P —— adtplanungamt,

Fldchennutzung Tiefbauamt Langfristig (bis 2035)

von Straflenrdumen (z. B.
Verkehrsberuhigte Bereiche)

Bauliche Umgestaltung von Optimierung der Stadtplanungsamt, . .
A22a-A22c, E1, E34, F6 Langfristig (bis 2035
Platzen Flachennutzung 2 e ' Tiefbauamt Anginshg (e )

Stadtplanungsamt,
Gesamtes Gebiet Amt fur &ffentliche Langfristig (bis 2035)
Ordnung und Verkehr

Umsetzung der Allgemeine Befahrbarkeit der
Altstadterschlieffiung Altstadt

Umsetzungshorizont: MaBRnahmen im ruhenden Verkehr

u t -

Amt fir 6ffentliche

Kameragestiitzte

Ub h d Kontroll G tes Gebiet Langfristig (bis 2035
StraRenraumiiberwachung e b L L s esamies Lebie Ordnung und Verkehr angiristg (bl )
Bauliche Umgestaltung von
biatefoigen Stadtplanungsamt
(Emmeramsplatz, Reduzierung des Parkdrucks A22a-A22c, E1, E34, F6 P d " Langfristig (bis 2035)

Tiefbauamt

Amulfsplatz und Alter
Kornmarkt und Fischmarkt)
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Umsetzunashorizont: MaBnahmen im ruhenden Verkehr

Anpassung der
Beschilderungen
(StraRenverkehrsrechtliche
Anpassungen und
Anderungen erforderlich)

Umwandlung &ffentlicher
Stellplatze im StraRenraum zu
Bewohnerstellplatzen

Umwandlung von 6ffentlichen

Stellplatzen fur neue
Mobilitatsangebote (Car- und
Bike-Sharing, Lastenrad-
steliflachen, Fahrradbiigel)

Reduktion der
StralRentypen und
Vereinfachung der
Beschilderung

Reduzierung des
Parkdrucks

Umwandlung von
Parkflachen

Lokalisierung

A1-18, A12-21, A22c, A24, A26-
A27a, A30, A35, B1-B6, B8-B12b,
B16, B20, B22-B24b, C3-C8a,
C10b-C11a, C13-C14,C16-C18,
D2a-D2b, D4a, D4c, D11-D13.
D14b-D16a, D17, E2-E3, E5, E12,
E14a, E14c-E16, E19-E22,E24,
E26, E29, E26, E29, E31, E36-E38,
F1-F10, F12a-, F18, F20-F21, F24,
F32, G1, G2, G4, G6, G10a-G11,
G13, G16, G17-G18, G20-G26,
G27b, G31, H3a, H3c, H3d-H9,
H11, Ma-11b, 13-112a, 113-121a,,
122a-127, J1c, J2a, J3c-J4, J6a

B8, B14b, B22, C7, C14, F1, G26,
H3a, H3c, HB, H7, I1b, 12a, 12b, 14,
119, J1a, J1c, J2b, J4, JBa

117

Umsetzungs-
zustéandigkeit

Umsetzungszeitraum

Amt fur éffentliche

Kurzfristig (2025-2026
Ordnung und Verkehr UEZIISHg o )

Amt fur éffentliche

Kurzfristig (2025-2026
Ordnung und Verkehr 9( )

Stadtplanungsamt Kurzfristig (2025-2026)
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Umsetzunashorizont: MaBnahmen im ruhenden Verkehr

Ausweisung von zusatzlichen
Bewohnerstellplatzen auf
ausgewahlten Parkplatzen

Angepasstes Parkleitsystem
zu offentlichen Parkplatzen &
Parkhdusern

Bewirtschaftung von derzeit
kostenlosen Parkplatzen

Bau des Parkhauses auf der
Mobilitdtsdrehscheibe
Unterer Wéhrd

Gestalterische und bauliche
Umgestaltung von Strafzen-
raumen (Zwischennutzung,
Méblierung, Sitzelemente,
Trinkwasserspender und
Grin)

Verlagerung der
Bewohnerstellplatze im
offentlichen Stra3enraum

Reduzierung des
Parkdrucks

Minimierung des
Parksuchverkehrs

Effiziente
Parkraumbewirtschaftung

Nutzung von Parkplatzen/-
h&usern starken

Reduzierung des
Parkdrucks

Effiziente
Parkraumbewirtschaftung

Lokalisierung

A22b, E34, H3b

Gesamtes Gebiet

A26, G1, G4-G5, G18, G21a, |23,
12b

H11

Gesamtes Gebiet

A7, A10, A15, A20, C6, (D1), (D2b),
D3, D14b-D15b, D17, E2, E6-E7,
E9, E13, E14a, E15, E33-E34, H3c,
119

Umsetzungs-

zustdndigkeit

Amt fur 6ffentliche
Ordnung und
Verkehr

Stadtplanungsamt

Amt fur 6ffentliche
Ordnung und
Verkehr

Tiefbauamt,
Stadtplanungsamt

Stadtplanungsamt

Stadtplanungsamt

Umsetzungszeitraum

Kurzfristig (2025-2026)

Kurzfristig (2025-2026)

Kurzfristig (2025-2026)

Mittelfristig (bis 2030)

Mittelfristig (bis 2030)

Langfristig (bis 2035)
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4.2 Parken in der Altstadt

Viele Autofahrende muissen lange Suchzeiten in Kauf nehmen, um
einen freien Parkplatz zu finden. Dieser Parksuchverkehr tragt erheb-
lich zum innerstadtischen Verkehrsaufkommen bei und flhrt zu einer
erhohten Luftbelastung sowie einem steigenden CO,-Ausstol3.

Die wachsende Einwohnerzahl und die zunehmende Motorisierung,
sowohl in der Stadt als auch im Umland, verscharfen die Situation
weiter. Die Stadt Regensburg kann mit diesem Wachstum nicht im
selben Tempo zusatzliche Parkkapazitaten schaffen, vor allem nicht
zu Stoldzeiten. Besonders kritisch ist die Lage im historischen Kern
der Altstadt. Diese ist als UNESCO-Welterbe nicht nur besonders
schitzenswert, sondern auch ein bedeutendes touristisches Ziel. Der
hohe Parkdruck in diesem sensiblen Bereich beeintrachtigt die Le-
bensqualitdt der Bewohner sowie die Erreichbarkeit flir Besucher,
Dienstleister und den Lieferverkehr.

Ziele im Handlungsfeld ruhender Verkehr

. Reduzierung des Parkdrucks — flr Bewohner

+ Minimierung des Parksuchverkehrs — zur Entlastung der
Stralenrdume

- Nutzung von Parkplédtzen/-hdusern stérken — zur besseren
Auslastung vorhandener Kapazitaten

. Effiziente Parkraumbewirtschaftung — flr eine bessere
Auslastung der Parkflachen

. Uberwachung und Kontrolle — zur Sicherstellung der
Parkregelungen und Verbesserung der Verkehrssicherheit

. Umwandlung von Parkfldchen - fir eine Erhdhung der

\ Aufenthaltsqualitat )

Abb. 52:

Ziele im Handlungsfeld ruhender Verkehr

Insgesamt ergibt sich somit ein komplexes Spannungsfeld ausstei-
gender Nachfrage, begrenztem Raumangebot und dem Ziel, die Alt-
stadt als lebens- und besuchenswerten Ort zu erhalten.

Finf zentrale MaRnahmen bilden somit den Rahmen fir die Erreich-
barkeit der Altstadt mit dem Auto:

¢ Minimierung o6ffentlichen/stralRenbegleitenden Parkens
o Parkleitung zu 6ffentlichen Parkplatzen und —hausern
e Parkraumbewirtschaftung

e Entlastung des Bewohnerparkens

e Ausbau der Mobilitatsdrehscheibe Unterer Wohrd

Minimierung des offentlichen & straRenbegleitenden Parkens

In der Regensburger Altstadt wird das Angebot an stral3enbegleiten-
dem, 6ffentlichem Parkraum konsequent reduziert und die Parkraum-
bewirtschaftung gezielt angepasst.

Aufgrund der besonderen baulichen und historischen Struktur, ge-
pragt von engen Gassen, hoher Fulligangerfrequenz und sensibler
Bausubstanz, stellt vor allem der Parksuchverkehr fir offentliche
Stellplatze eine erhebliche Belastung fir den 6ffentlichen Raum dar.

Zur nachhaltigen Steuerung des ruhenden Verkehrs wird das 6ffent-
liche Parken in der Altstadt daher grof¥flachig eingeschrankt und ge-
Zielt gebundelt.

Das Parken wird auf Parkhauser und zentrale Parkplatze innerhalb
des Altstadtbereichs konzentriert. Dadurch lasst sich der Parksuch-
verkehr deutlich minimieren, der Verkehrsflussordnen und die Er-
reichbarkeit flir Besucher, Pendelnde und Dienstleister weiterhin si-
cherstellen.

StraBenbegleitendes und offentliches Parken wird somit nur noch
punktuell und zeitlich begrenzt an folgenden Standorten erlaubt sein:
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e Arnulfsplatz (max. 30min)

e WeilRgerbergraben (mit Parkschein und max. 30min)
e Holzlandestrallen (mit Parkschein)

e Am Prebrunntor (mit Parkschein)

e Am Singrin (mit Parkschein)

e Brunnleite (mit Parkschein)

e Westliche Wollwirkergasse (mit Parkschein)

e Jakobstralie

o Ostengasse (mit Parkschein bzw. Parkscheibe)
e Kalmunzergasse (max. 30min)

e Sudlicher Am Starzenbach (mit Parkschein)

e Minoritenweg (mit Parkschein bzw. Parkscheibe)

e Ostliche Von-der-Tann-StraRe (mit Parkschein)

Innerhalb der inneren Altstadt betragt die Geblhr 1,00 Euro pro 30Mi-
nuten, aufRerhalb der inneren Altstadt zu 0,50 Euro pro 30 Minuten.

Ziel dieser Mallnahme ist es, die verbleibenden Stellflachen vorran-
gig fur Kurzzeitparkende bereitzustellen und den langerfristigen Park-
verkehr in nahegelegene Parkhauser und ausgewiesene Parkplatze
umzulenken. Fir Bewohner gelten dabei gesonderte Regelungen
(siehe Abschnitt: Bewohnerparken).

Durch diese MaRnahmen wird der Strallenraum im Kernbereich der
Altstadt splrbar entlastet. Gleichzeitig verbessert sich die Aufent-
haltsqualitat, und der Parksuch- und Durchgangsverkehr wird redu-
ziert zugunsten eines lebenswerteren und attraktiveren Stadtzent-
rums.

Parkleitung zu 6ffentlichen Parkplatzen und —hausern

Das Parken in Parkhausern und auf ausgewiesenen Parkplatzen
spielt eine zentrale Rolle bei der Entlastung des 6ffentlichen Strafl3en-
raums in Regensburg. Besonders die Stellflachen nérdlich und nord-
Ostlich der Donau — wie am Dultplatz, Warendultplatz oder auf dem
Parkplatz Unterer Wéhrd — bieten noch ungenutzte Kapazitaten, die
kunftig starker in die Parkraumstrategie eingebunden werden sollen
Im Untersuchungsraum der Altstadt begrenzt durch den Alleengtirtel
und einschlieBlich der drei Donauinseln stehen insgesamt 1.827
Stellplatze in 6ffentlichen Parkhausern zur Verfligung. Zusatzlich be-
finden sich weitere o6ffentliche Stellplatze auf den folgenden Parkplat-
zen:

o Parkplatz westliche Lieblstralle am Freibad (mit Parkscheibe)

o Parkplatz 6stliche Lieblstrale am Kreuzungsbereich (mit
Parkschein)

e Mobilitdtsdrehscheibe Unterer Wohrd (mit Parkschein)
e Neuer Dultplatz (mit Parkschein)
¢ Kleiner Dultplatz (mit Parkschein)

Diese konzentrieren den ruhenden Verkehr gezielt aul3erhalb der en-
gen Gassen und sensiblen Altstadtbereiche und leisten damit einen
wichtigen Beitrag zur Verkehrsberuhigung, insbesondere im Kernbe-
reich der Altstadt. Zusammen mit der AltstadtschleifenerschlieBung
werden Besucher, Pendelnde sowie Dienstleister, direkt zu den Park-
hausern geleitet und kénnen ihr Fahrzeug sicher abstellen.

Die Parkhauser und -platze bieten nicht nur sichere Abstellmdglich-
keiten flr Pkw, sondern sind durch die Ausstattung mit Ladestationen
fur Elektrofahrzeuge sowie intelligenten Parkleitsystemen auch zu-
kunftsfahig und benutzerfreundlich. Erganzend sorgte bereits die Er-
weiterung des kostenfreien Shuttlebus Emil fir eine direkte Verbin-
dung vom Parkplatz Unterer Wéhrd in die Altstadt und insbesondere
fur mobilitdtseingeschrankte Personen ein wichtiger Service.
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‘m STADT .
rg REGENSBURG

MaBnahme Bewohnerparken
kurz- bis mittelfristig

©® Parkplatz mit 6ffentl.
und Bewohnerstell-
platzen
@ Bewohnerparkplatz
I Stralenbegleitendes
Bewohnerparken

- o biira stadtverkehr

Abb. 53: MaRnahme Bewohnerpaken — kurz — und mittelfristig
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s o @
REGENSBURG

MaBnahme Bewohnerparken
langfristig

@ Parkplatz mit 6ffentl.
und Bewchnerstell-
platzen

@ Bewohnerparkplatz

I Stralenbegleitendes
Bewohnerparken

- — biiro stadtverkehr

Abb. 54: MaRnahme Bewohnerparken - langfristig
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Parkraumbewirtschaftung

Ein zentraler Baustein der Verkehrsberuhigung und Steuerung des-
ruhenden Verkehrs in der Regensburger Altstadt ist die Parkraumbe-
wirtschaftung.

In der Kernaltstadt gilt dabei ein Tarif (gegentber anderen Kommu-
nen im Freistaat und Bundesgebiet) von1,00 Euro pro 30 Minuten auf
allen offentlichen Parkflachen, die nicht als Kurzzeitparkplatze mit
Parkscheibe ausgewiesen sind.

AulRerhalb der Kernaltstadt, aber innerhalb des Untersuchungsberei-
ches (gesamte Altstadt mit Stadtamhof mit Oberen- und Unteren
Wohrd), betragt der Parktarif 0,50 Euro pro 30Minuten. Separate Ta-
rife sind flir Pendelnde/Arbeitnehmer am Parkplatz Unterer Woéhrd,
Jacobi-Parkplatz, Dultplatz sowie Warendult vorgesehen.

Ein Tarif von 1,00 Euro pro 12h mit ausgewiesenen Parkplatzen auf
der Unteren Wohrd bieten Arbeitnehmern die Potenzial kostenglins-
tig und altstadtnah zu parken (siehe Mobilitatsdrehscheibe Unterer
Woéhrd). Durch diese differenzierte Preisgestaltung soll der Parkdruck
in der stark frequentierten Kernaltstadt gezielt reduziert und eine ho-
here Umschlagshaufigkeit der Parkplatze erreicht werden. Gleichzei-
tig soll ein erster Anreizgeschaffen werden, auf umliegende Parkfla-
chen oder alternative Mobilitatsangebote auszuweichen.

Entlastung des Bewohnerparkens

Ein weiterer wichtiger Baustein zur Entlastung der Altstadt ist das Be-
wohnerparken. Insbesondere in Wohngebieten, mit der Neudefinition
und Umwidmung weiterer Stralten zu Wohnverkehrsstralien und der
kurzfristigen Ausweisung von Platzen zu Bewohnerparken, wird das
Konzept des Bewohnerparkens ausgeweitet Bewohner haben dort
die Mdglichkeit, gegen eine Jahresgebihr von 30,70 Euro in ausge-
wiesenen Zonen zu parken.

Kurz- bis mittelfristig wird der Alte Kornmarkt weiterhin Bewohner-
stellplatze zur Verfigung stellen, langfristig wird der Platz ganzheit-
lich umgestaltet

Das Konzept der Wohnverkehrsstraflien, die nicht fir die Allgemein-
heit befahrbar sind, ist innerhalb des vorliegenden Verkehrsmalfinah-
menplanes zugunsten der Bewohner Uberarbeitet.

Ziel dieser Stral3enkategorisierung ist, dass die Bewohner ihre Fahr-
zeuge in unmittelbarer Nahe ihrer Wohnung abstellen kénnen, ohne
sich um die Parkplatzsuche in starkfrequentierten Altstadtbereichen
kimmern zu missen.

Das Modell des Bewohnerparkens stellt dabei sicher, dass unberech-
tigte Fahrzeuge die Parkflachen nicht blockieren. Gleichzeitig wird
der Parkdruck im o&ffentlichen Straflenraum reduziert. Dadurch wird
der Wohnkomfort der Bewohner erhéht und parkbedingte Konflikte
zwischen Bewohnern und Besuchern reduziert. Durch diese Mal-
nahmen wird der Strallenraum im Kernbereich der Altstadt spirbar
entlastet. Gleichzeitig verbessert sich die Aufenthaltsqualitat, und der
Durchgangsverkehr wird reduziert zugunsten eines lebenswerteren
und attraktiveren Stadtzentrums.

Ausbau der Mobilitatsdrehscheibe Unterer Wohrd

Die Mobilitatsdrehscheibe Unterer Wohrd tragt maf3geblich dazu bei,
den Parkdruck in der Altstadt zu verringern und gleichzeitig zukunfts-
fahige Mobilitatsangebote zu blindeln.

Gerade in einer historisch gewachsenen Stadt wie Regensburg mit
engen StralRen und begrenztem Parkraum ist es entscheidend, neue
Stellplatzkapazitaten an den richtigen Stellen zu schaffen: auf3erhalb
des sensiblen Altstadtkerns, aber mit direkter Anbindung an die In-
nenstadt.

Mit rund 1.000 geplanten Stellplatzen, davon 580 im neuen Park-
haus, soll die Mobilitdtsdrehscheibe Unterer Wohrd kunftig die drin-
gend bendtigten Parkmoglichkeiten, vor allem flr Besucher sowie
Pendelnde, bereitstellen.

Dadurch wird der innerstadtische Parksuch- und Durchgangsverkehr
gezielt reduziert. Der bislang stark belastete Altstadtkern kann so
deutlich entlastet werden.
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Ein gezieltes und steuerbares Stellplatzangebot soll weiterhin flr
Pendelnde und Arbeitnehmer zur Verfligung stehen.

Daflrr ist vorgesehen, einen sudlichen Teilbereich der Parkflachen
speziell fur Berufstatige vorzuhalten und deren Nutzung kunftig Gber
einen Arbeitgebernachweis zu steuern.

Vorgesehen sind folgende Rahmenbedingungen:
¢ Anwendung des bisherigen Tarifs von 1 Euro pro 12 Stunden
e Mindestens 100 Stellplatze im ersten Ausbauschritt

e Laufende Evaluierung zur bedarfsgerechten Anpassung

Gleichzeitig wird auch der Bedarf an Stellplatzen fur Hotelgaste be-
rucksichtigt, um die touristische Attraktivitat Regensburgs weiter zu
starken. Ohne zusatzlichen Parkdruck in der Altstadt zu erzeugen
gelten folgende Bedingungen:

e etwa 50 mgl. Stellplatze
e direkte EMIL-Anbindung zur Altstadt
o GepackschlieRfacher und Servicestellen vor Ort

¢ Laufende Evaluierung zur bedarfsgerechten Anpassung

Ein weiterer wichtiger Bestandteil der Mobilitdtsdrehscheibe ist die
Integration in das bestehende stadtische Mobilitatsangebot.

So wird eine neue Emil-Route bereits seit April 2025 umgesetzt, die
eine direkte Anbindung aus der Unterer Wohrd in die innere Altstadt
gewahrleistet und damit eine komfortable Alternative zur PKW-Nut-
zung bietet. Folgende weitere Ausstattungen und Mobilitatsangebote
sind flr die Mobilitdtsdrehscheibe angedacht:

e Ausbau der Ladeinfrastruktur fur Elektrofahrzeuge

e Fahrradinfrastruktur mit sicheren Abstellanlagen, Schlie3fa-
chern und Lademadoglichkeiten flir E-Bikes

e Flachen fur Car- und Bikesharing-Systeme sowie Lastenfahr-
rader und entsprechende Sharing-Angebote

e Informationsflachen flr Touristen
¢ Radservicestation an der Unteren Wohrd
e Flachen fir Mikro-Depots zur Post- und Warenlogistik

e Versorgung der Altstadt durch nachhaltige Logistikkonzepte

Deine
e, 4
Regensburg REGENSBURG

Mobilitdtsdrehscheibe

Unterer Wohrd

Alternative
Mobilitétsangebote
I sffentl. Stellplétze
I Parkhaus
N Bewohnersteliplatze

Ik

e

Abb. 55:  Parken auf der Mobilitatsdrehscheibe Unterer Wohr

2w e Dbiiro stadtverkehr
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4.3 Zu FuB in die Altstadt

Bundesweit gewinnen Fulligangerzonen zunehmend an Bedeutung.
Sie stellen nicht nur einen wichtigen Bestandteil der Stadtgestaltung
dar, sondern sie sind auch ein bedeutender Faktor fir die Verbesse-
rung der Lebensqualitat in urbanen Zentren.

Durch die gezielte Begrenzung des motorisierten Verkehrs, schaffen
FuRgangerzonen neue Raume, die den Bedurfnissen der Menschen
(Besucher, Bewohner & Kunden) nach Ruhe, Sicherheit und sozialer
Interaktion gerecht werden.

Ziele im Handlungsfeld FuBverkehr

. Ausweitung von FuBgédngerzonen — flir ein entspanntes
Flanieren und Verweilen

« Verbesserung der Aufenthaltsqualitét — flr ein attraktives
und sicheres Gehen in der Altstadt

« Erhéhung der Verkehrssicherheit und Barrierefreiheit —
fir weniger Konfliktsituationen und Unféllen von zu Fuly
Gehenden

. FuRverkehr als gesundheitsférdernde und
umweltfreundliche Fortbewegung — flir Personen jeden
Alters

. Aufwertung des &ffentlichen Raums — durch mehr

\ Fulgangerzonen und Aufenthaltsflachen )

Abb. 56:

Gleichzeitig fordern Fulligangerzonen den lokalen Handel, tragen zur
Reduzierung von Luftverschmutzung und Larm bei und unterstitzen
die nachhaltige Mobilitat.

Ziele im Handlungsfeld FulRverkehr

Sie spiegeln somit den wachsenden Wunsch der Nutzer wieder,
Stadte noch lebenswerter und umweltfreundlicher zu gestalten und
den offentlichen Raum als Begegnungsort zu starken.

Vier zentrale Mallnahmen bilden den Rahmen flir den Fu3verkehr in
der Altstadt:

e Ausweitung von FuRgangerzonen
e Erhohung der Verkehrssicherheit
e Erhéhung der Aufenthaltsqualitat

e Schaffung eines barrierefreien und llickenlosen Wegenetzes

Ausweitung von FuBgdangerzonen

Um die Aufenthaltsqualitat zu steigern, die Verkehrssicherheit zu
erhohen und den offentlichen Raum flr alle Nutzer aufzuwerten,
werden die FuRgangerzonen in der Regensburger Altstadt gezielt
ausgeweitet.

FuBgéngerzone

FulRigangerzonen (Zeichen 242) sind i. d. R. autofreie Zonen,
welche ausschliellich dem FuRverkehr vorbehalten sind. Da es
sich dabei haufig um Geschéftsstrafen handelt, sind zeitlich
begrenzte Ausnahmen flr den Lieferverkehr zuldssig.
Regensburg belaufen sich die Ladebereich auf 6:00 bis 10:30
und 17:30 bis 19:00 in denen das Befahren zum Be- und
Entladen erlaubt ist.

Sofern die Benutzung auch flr den Radverkehr durch
entsprechendes Zusatzzeichen erlaubt ist, muss dieser auf den
Fuflverkehr Riicksicht nehmen und darf nur Schrittverkehr fahren.

Eine Zufahrt (z.B. zu privaten Stellplatzen oder
@hindertenstellplétzen) ist per Sondergenehmigung erlaubt. J

Abb. 57:  Infobox FulRgangerzone
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Durch die Erweiterung und anschlieRende Neugestaltung dieser
Bereiche sollen attraktivere Rdume entstehen, die zum Verweilen,
Flanieren und Einkaufen einladen, aber gleichzeitig mehr Sicherheit
fur zu Full Gehende schaffen.

Einher geht damit die Geschwindigkeitsreduzierung von Radfahrern
(fir Radfahrer ist Schrittgeschwindigkeit ist stralienverkehrsrechtlich
notwendig) und der Ausschluss von unberechtigten KFZ-Verkehren.
Bewohner zu privaten- Stellplatzen und Grundstiicken erhalten aber
weiterhin wie bisher eine Sondergenehmigung fiir die Zufahrt.

Um gleichzeitig die Versorgung der Gewerbetreibenden
sicherzustellen, wird der Lieferverkehr in den erweiterten
FuRgangerzonen auf zweidefinierte Zeitfenster festgelegt (wie
bisher): vormittags von 6:00 bis 11:00 Uhr sowie abends von 17:30
bis 19:00 Uhr. AuRRerhalb dieser Zeiten bleibt die Zufahrt untersagt,
um den FuRgangerraum moglichst stérungsfrei zu halten.

Erhohung der Verkehrssicherheit

Vor allem die Erhéhung der Verkehrssicherheit spielt eine der zent-
ralsten Rollen bei der Ausweisung weiterer Fuldigangerzonen, ver-
kehrsberuhigter Bereiche und den Wohnverkehrsstraen in der Re-
gensburger Altstadt. Gerade in den engen Strallen und Gassen
kommt es haufig zu Nutzungs- und Verkehrskonflikten zwischen zu
FulR Gehenden, Radfahrern und dem motorisierten Verkehr.

Begrenzte Platzverhaltnisse, unibersichtliche Stralen- und Beschil-
derungen sowie das gleichzeitige Aufeinandertreffen verschiedener
Verkehrsarten, fihren dabei immer wieder zu Unsicherheiten und
Gefahren flir schwachere Verkehrsteilnehmer.

Um diese Konflikte zu entscharfen und die Verkehrssicherheit zu er-
héhen, bedarf es folgender Schlisselmallnahmen:

e Beseitigung unlbersichtlicher Beschilderungssituationen

e verbesserte Sichtbeziehungen an Kreuzungen

e Kilare und logisch geflihrte Wegeflihrungen, um die Orientierung
zu erleichtern und Gefahren zu minimieren

e Ausbau sicherer Ubergange mit barrierefreien Querungen
e abgesenkte Bordsteine und gute Beleuchtung

e Breitere Gehwege und sichere Radwege, um ausreichend Platz
und Abstand zu gewahrleisten

Erhohung der Aufenthaltsqualitat

Eine klare und nachvollziehbare Verkehrsfihrung mit gut
einsehbaren und logisch geflihrten Wegen soll die Orientierung
erleichtern und Konfliktsituationen zwischen den verschiedenen
Verkehrsarten minimieren.

Gleichzeitig werden insbesondere die Flanierstralen mit
Einzelhandel und Gastronomie gezielt verkehrsberuhigt, um den
offentlichen Raum aufzuwerten und die Aufenthaltsqualitat fir
Besucherinnen und Besucher zu erhéhen.

Unterstitzend werden Fuligangerbereiche (z.B. Domplatz, Dom-
stralde) langfristig umgestaltet und aufgewertet, um dem
StralRenraum der Kategorisierung gerecht zu werden.

Entgegen der Befiirchtungen, dass die Verweisung des Autover-
kehrs Kunden abschreckt, gibt es keine nachgewiesenen kausalen
Zusammenhange oder Studien zwischen der Verkehrsberuhigung
und einer wirtschaftlichen Verschlechterung des stationaren Einzel-
handels.

Vielmehr kbnnen gut gestaltete, verkehrsberuhigte Zonen die At-
traktivitdt der Regensburger Einkaufsstraen steigern und die Auf-
enthaltsqualitat fir Kunden deutlich erhéhen mit folgenden Vortei-
len:

e Ruhe und Entschleunigung mit weniger Larm: Ohne Autoverkehr
sinkt der Gerauschpegel deutlich

Seite 58



Verkehrlicher MaBnahmenplan Verkehrsberuhigung Altstadt der Stadt Regensburg

e mehr Raum zum Verweilen: Menschen bewegen sich ent-
spannter, sitzen drauf3en, flanieren oder unterhalten sich

o mehr Platz fir Gestaltung: Breitere Wege ermdglichen Banke,
Baume, Cafétische sowie Spielbereiche

e Platz fur Begrinung, Kunst oder Wasserflachen: Das Mikro-
klima wird verbessert und die Atmosphare aufwertet

o Forderung sozialer Interaktion: FuRgangerzonen laden zum
Bummeln, Begegnen und Verweilen ein

e Offentlicher Raum wird zum sozialen Treffpunkt: Veranstaltun-
gen, StralRenkunst, Markte usw.

e Sicherheit und Barrierefreiheit: Kein Durchgangsverkehr (ge-
ringeres Unfallrisiko), insbesondere fur Kinder und é&ltere
Menschen

o verbesserte Zuganglichkeit: Fir Menschen mit Mobilitatsein-
schrankungen, Kinderwagen, Rollstuhle

e positive Wirkung auf Stadtbild und Identitat: FuRgangerzonen
sind oft reprasentative Raume einer Stadt (z. B. Altstadte,
Hauptstralen)

o starken die Identifikation: Fir Blrger mit ihnrem Quartier durch
gestalterische Qualitat und Erlebbarkeit

Die gezielte Verkehrsberuhigung tragt somit zu einem angenehmen
Ambiente bei, das zu langeren Aufenthalten und einer héheren Kun-
denfrequenz fiihrt, was den Einzelhandel und die Gastronomie ins-
gesamt positiv beeinflusst.

Schaffung eines barrierefreien und liickenlosen Wegenetzes

Durch die Ausweitung der FuRgangerzonen und die gezielte Verbes-
serung der Infrastruktur fir zu Fuld Gehende soll in der Regensburger
Altstadt ein durchgangiges, attraktives und barrierefreies Wegenetz
entstehen. Ziel ist es, allen Menschen, unabhangig von Alter oder
kdrperlichen Voraussetzungen, eine sichere, komfortable und selbst-
bestimmte Fortbewegung zu ermdglichen.

Ein solches Netz barrierefreier Wege bietet zahlreiche Vorteile:

Teilhabe und Inklusion: Menschen mit Behinderungen, altere
Personen, Kinder und Eltern mit Kinderwagen konnen sich
selbststandig und sicher bewegen, Barrierefreiheit ist eine
Voraussetzung fir die gesellschaftliche Teilhabe

Komfort fir alle Nutzergruppen: Abgesenkte Bordsteine,
ebene Wege, Sitzmdglichkeiten, taktile Leitsysteme oder kon-
trastreiche Markierungen erleichtern die Orientierung und
Fortbewegung fir alle, auch Radfahrende oder Personen mit
Gepack profitieren von durchgangigen und ebenen Wegen

Lickenlose Mobilitatsketten: Ein barrierefreies Netz sorgt da-
fur, dass alle Wege vom Start bis zum Ziel ohne Hirden mog-
lich sind z. B. von der Haustulr bis zur Haltestelle, weiter zur
Arbeit oder zum Arzt, besonders wichtig bei der Kombination
verschiedener Verkehrsmittel (z. B. FuBweg + Bus + Zug)

Orientierung und Sicherheit: Klare Wegflihrung, gut sichtbare
Beschilderung und einheitliche Gestaltung erhéhen die Si-
cherheit und Verstandlichkeit, auch fir Menschen mit kogniti-
ven Einschrankungen oder Sehbehinderung entscheidend

Forderung nachhaltiger Mobilitdt: Wenn Wege sicher, be-
quem und barrierefrei sind, wird der Ful3- und Nahverkehr at-
traktiver —was den Autoverkehr reduziert und einen Beitrag
zum Klimaschutz und zur Verkehrswende leistet

Stadt- und Lebensraumqualitat: Durchgangige, barrierefreie
Wegefordern eine lebendige, zugangliche und gerechte
Stadt, sie sind ein Merkmal von guter Stadtplanung und sozi-
aler Gerechtigkeit

Ein barrierefreies und llickenloses Wegenetz ist keine Speziall6-
sung, sondern ein universeller Qualitatsstandard und erhéht Si-
cherheit, Komfort und Mobilitatsgerechtigkeit fur alle. Die Altstadt
von Regensburg wird somit nicht nur verkehrlich entlastet, son-
dern gleichzeitig als lebenswerter, sicherer und inklusiverer
Stadtraum weiterentwickelt.
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rg REGENSBURG

MaBRnahme Ausweitung der
FuBgangerzone
kurz- bis mittelfristig
- Derzeitige
Fulgéngerzone
- Zielszenario
Fulgéngerzone

- = bitra stadtVerkehr

Abb. 58: MaRnahmen - Ausweitung der FuRgangerzonen
- kurz-/mittelfristig (bis 2030)
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Abb. 59: MaRnahmen - Ausweitug der FuRgangerzonen
- langfristig (bis 2035)
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Fokusraum: Nordliche MaximilianstraBBe

Die Maximilianstraf3e soll durch die Ausweitung der Ful3gangerzone
deutlich  aufgewertet und starker als verkehrsberuhigter
Aufenthaltsraum genutzt werden. Zur Reduzierung des Kfz-Verkehrs
ist vorgesehen, die Stralle an beiden Seiten mit versenkbaren Pollern

abzusperren.
Die Zufahrt wird kiinftig ausschlieBlich fir berechtigte Fahrzeuge wie
Anlieger, Lieferverkehr oder Einsatzfahrzeuge mdglich sein.

ﬁ 400-700/Spitzenstunde

/
/| @ ZuFuR @ Fahrrad @ Pkw

@ Bus & Bahn

o
"Xener Hof

) . | |
AmE'_‘; =

Verkeh
der Besucher

. Ver i il Verkehrsir
der Bewohner der Regensburger

ﬂ 7.500-10.000/Tag

Derzeitige Verkehrsfiihrung Maximilianstra®e (noérdlich:
Wohnverkehrsstrale, sudlich: FuBgangerzone)

MaRnahmen - Nordliche Maximilianstralle

Abb. 60:

Die Freigabe der Poller erfolgt dabei Gber ein elektronisches System

mittels Chipkarten oder Schlisseln.
Durch diese MaRnahme wird der Durchgangsverkehr konsequent
unterbunden, der FuB- und Radverkehr gestarkt und die
Maximilianstral3e als wichtige Verbindungsachse zwischen Altstadt
und Bahnhof deutlich aufgewertet. Ziel ist ein sicherer, barrierefreier
und attraktiver Stadtraum mit hoher Aufenthaltsqualitat.

Belsplel: Poller Hunnenplatz Regensburg

Be . JE—
~ Drei-Kronen=Gasse

i |
. = N
L | |
:E |/
X =
s !
- E
g
q =
i .“ :‘5 ‘ - =
¥ - Poller im Norden und Siiden der
4 onj tra3 = ags
e MaximilianstraBe
3!
,&nn*fh%
]
= }.,--«-:c‘;r‘ Zufahrt fiir Sondergenehmigungen
Crasgas 1 B gestattet (z. B. Einsatzfahrzeuge,
< = J‘-j = -
£ @ i Lieferdienste, Bewohner, etc.)

Zielszenario Verkehrsflihrung Maximilianstral3e (FuBgéngerzone mit

Hubpollern)

Abb. 61: MaRnahmenbeispiel Poller am Museum
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Umsetzungshorizont: MaBnahmen im FuBBverkehr

Umsetzungs-

A1-18, A12-21, A22¢c, A24, A26-

A27a, A30, A35, B1-B6, B8-B12b,

B16, B20, B22-B24b, C3-C8a, C10b-

C11a,C13-C14,C16-C18, D2a-D2b,

D4a, D4c, D11-D13. D14b-D16a,

D17, E2-E3, E5, E12, E14a, E14c-
Aufwertung des E16, E19-E22,E24, E26, E29, E26, Amt fir offentliche
offentlichen Raums E29, E31, E36-E38, F1-F10, F12a-, Ordnung und Verkehr

F18, F20-F21, F24, F32, G1, G2,

G4, G6, G10a-G11, G13, G16, G17-

G18, G20-G26, G27b, G31, H3a,

H3c, H3d-H9, H11, [1a-l1b, 13-112a,

113-121a, 122a-127, J1c, J2a, J3c-J4,

J6a

Anpassung der
Beschilderungen
(StralRenverkehrsrechtliche
Anpassungen/Anderungen
erforderlich)

Kurzfristig (2025-2026)

A3-AB, A11-21, A27a-A27b, A30,

B1-B4, B4, C8a, D1-D2b, D4a, D11,

D15a, E2, E5-E9, E11-E12, E14a, Stadtplanungsamt
E15-E16, E31, F9-F10, F20-F21,

F24, F32, G23, 117-118

Ausweitung Ausweitung von
FuBgangerzonen FuRgangerzonen

Kurz-/mittel-/langfristig
(2025-2026)

FulRverkehr als
gesundheitsfordernde und
umweltfreundliche
Fortbewegung

Ausweitung

Verkehrsberuhigten B5-B6, B16, C4a, C6-C7, C14, D14b Stadtplanungsamt Kurzfristig (2025-2026)

Bereichen
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Umsetzungshorizont: MaBnahmen im FuBverkehr

A3-A6, A11-21, A27a-A27b, A30,
Einleitung der B1-B4, B4, C8a, D1-D2b, D4a, D11, ; e
Aufwertung des D15a, E2, E5-E9, E11-E12, E14a, Tiefbauamt Kurz-/mittel-/langfristig

Umwidmungsverfahren = :
neuer FuRgéngerzonen sfientichen Rayms E15-E16, E31, F9-F10, F20-F21, (£025-2026)

F24, F32, G23, 117-118

Gestalterische
Umgestaltung von

FuBgéngerzonen (z. B. MEDEssE g def

Stadtplanungsamt,

Gesamtes Fulgéngerzonengebiet Mittelfristig (bis 2030)

: = Aufenthaltsqualitat Tiefbauamt
mobile Begriinung oder
Sitzgelegenheiten)
Bauliche U talt Aufwert d
aufiche mgestatiingen e g oes Gesamtes FulRgadngerzonengebiet Tiefbauamt Langfristig (bis 2035)

von Fulgéngerzonen 6ffentlichen Raums

Erhéhung der
Barrierefreie Wege Verkehrssicherheit und
Barrierefreiheit

A7, A9, A10, A19, A20, A27a, A35, Stadtplanungsamit,

C3, E1-E3, E10, E17, F2, H3c, 14 Tiefbauamt Langfristig (bis 2035)

Bauliche Umgestaltung von
Platzfolgen
(Emmeramsplatz,
Arnulfsplatz und Alter
Kornmarkt und Fischmarkt)

Aufwertung des
offentlichen Raums

Stadtplanungsamt,

A22a-A22c, E1, E34, F6 Tiefbauamt

Langfristig (bis 2035)
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4.4 Mit dem Fahrrad in die Altstadt

Der Radverkehr innerhalb der Altstadt ist bereits ein fester Bestand-
teil des Stadtlebens. Um diese Rolle weiter zu starken, muss er in-
tegraler Bestandteil des gesamten Verkehrsnetzes werden, um so-
wohl Akzeptanz als auch Komfort zu gewahrleisten.

Eine zentrale MaRnahme dabei ist die Schaffung einer sicheren und
klar strukturierten Radverkehrsflihnrung und Bildung von Fahrradach-
sen (siehe Fokusraum: Ost-West Fahrradachse), die fiir alle Ver-
kehrsteilnehmenden verstandlich und nachvollziehbar ist.

Ziel ist eine attraktive, sichere und alltagstaugliche Fahrradnutzung,
die nicht nur zur Reduzierung von Verkehrskonflikten beitragt, son-
dern auch den Klimaschutz, die Lebensqualitat und eine gesunde
stadtische Mobilitat nachhaltig fordert.

Ziele im Handlungsfeld Radverkehr

. Verbesserung der Radverkehrsfiihrung — fir ein sicheres
und durchgéngiges Radwegenetz

. Reduzierung von Konflikten — zwischen Fuliverkehr,
Radverkehr und Kfz-Verkehr

. Erhéhung des Radverkehrsanteils — als umweltfreundliche
Alternative im Stadtverkehr

. Beriicksichtigung verschiedener Radnutzergruppen — fir
eine integrative Planung mit Berlicksichtigung von

\ Lastenradern, E-Fahrradern, Dreirddern, etc. /

Abb. 62: Ziele im Handlungsfeld Radverkehr

Zwei zentrale MaRnahmen bilden den Rahmen fiir den Radverkehr
in der Altstadt:

e angepasste Radverkehrsfiihrung durch ,smarte Routen®

e komfortable Infrastruktur fir Radfahrende

Angepasste Radverkehrsfiihrung durch ,,Smarte Routen“

Um den Radverkehr in der Regensburger Altstadt weiter zu starken,
wurde ein Netz sogenannter ,smarter Routen® entwickelt.

Diese Routen optimieren gezielt die Durchfahrt auf den zentralen
Nord-Siud- und Ost-West-Achsen und sollen den Radverkehr dort
priorisieren, wo es verkehrlich sinnvoll und raumlich méglich ist. So
werden vor allem die Randbereiche der Altstadt angebunden und
bieten die Méglichkeit die Altstadt sicher zu durchqueren.

Die ,smarten Routen® setzen auf unterschiedliche Fihrungsformen
je nach StraBenabschnitt und Nutzungslage. So kann der
Radverkehr gemeinsam mit dem MIV, dem Fuliverkehr oder dem
OPNV gefiihrt werden oder auf eigenen Anlagen, wie der
FahrradstraRe. Entscheidend ist dabei, dass insbesondere in
Bereichen mit hohem FuRganger- oder Kfz-Aufkommen eine klare,
sichere und nachvollziehbare Radverkehrsflihrung umgesetzt wird,
sofern es der Strallenraum zulasst. Dies geschieht nach dem Prinzip:
Lteilen, wo moglich, trennen, wo notwendig®.

Ein wesentliches Ziel ist dabei die Minimierung von Konflikten im
Strallenraum, die vor allem  durch unterschiedliche
Geschwindigkeiten und unklare Begegnungssituationen entstehen.

Innerhalb der Fuligéngerzonen wird die Beschilderung ,Rad frei“
angewandt (aulRer nachfolgend genannte Sonderbereiche): , so dass
Sicherheitskonflikte von Rad-MIV sowie mit dem Fulverkehr
vermieden werden kdnnen.
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Abb. 63: MaRBnahme Radverkersﬂ','lhrung — kurz- und
mittelfristig
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Abb. 64:
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Ein wesentliches Ziel ist die Minimierung von Konflikten im Stral3en-
raum, die vor allem durch unterschiedliche Geschwindigkeiten und
unklare Begegnungssituationen entstehen.

An verkehrlich kritischen Stellen wird ,Rad frei“ unterbunden, sodass
Konflikte von Rad und FufRRverkehr vermieden werden konnen:

Kramgasse
Tandlergasse
Untere Bachgasse
Weile-Lilien-Stral’e
Hinter der Grieb
Krebsgasse/Steinergasse
Posthorngafichen
Hackengalichen
Rehgafichen
Metgebergasse
Taubengalichen

Der Radverkehr soll so nicht nur konfliktarmer und sicherer werden,
sondern sich als integraler und attraktiver Bestandteil eines zukunfts-
fahigen Mobilitatsnetzes in der Altstadt etablieren — auch als Beitrag
zu Klimaschutz, Lebensqualitat und gesunder urbaner Mobilitat.

Komfortable Infrastruktur fiir Radfahrende

Eine komfortable Infrastruktur ist essenziell fur die Starkung und
Forderung des Radverkehrs. Dies ist entscheidend, um Radfahren
sicher, attraktiv und alltagstauglich zu machen, besonders fir
weniger gelbte Nutzer, Kinder, altere Menschen oder Menschen mit
Lastenradern oder E-Bikes.

Sie geht Uber reine Sicherheit hinaus und fordert das angenehme,
flissige und stressfreie Fahren unter folgenden und notwendigen
Merkmalen:

e Breite und ebene Wege: Ausreichende Breite fiir Uberholen
und Begegnungsverkehr, wichtig bei hohem
Radverkehrsaufkommen, glatte, ebenmaRige Belage ohne

Schlaglécher, Kanten oder Gitter (z. B. Asphalt statt Pflaster)
(nach ,Empfehlung flir Radverkehrsanlagen®)

e Vorrang und flissiger Verkehrsfluss: Bevorrechtigung an
Kreuzungen & Einmindungen (z. B. Fahrradampeln, frihzei-
tige Grinphasen), ampelfreie Routen, wenige Stopps, z. B.
Fahrradschnellverbindungen, Fahrradstrallen, griine Wellen

e Ubersichtliche und durchgangige Wegefiihrung: Klare Weg-
weisung, Piktogramme, farbliche Markierung (z. B. roter As-
phalt), keine abrupte Unterbrechung oder unklare Ubergange

e Trennung von anderen Verkehrsarten: Baulich getrennte
Radwege (nicht nur aufgemalte Linien) zum Schutz vor Autos,
Vermeidung von Konflikten mit zu Ful® Gehenden, besonders
in belebten Zonen

o Gute Abstellméglichkeiten: Zentrale, sichere, witterungsge-
schutzte Fahrradabstellanlagen in Wohngebieten, an Bahn-
hoéfen, Schulen und Einkaufszentren, Angebote flr Lastenra-
der und E-Bikes (inkl. Lademdglichkeiten) - im Stadtgebiet
werden neun zentrale Abstellmdglichkeiten geschaffen, die in
altstadtnéhe und an den ,smarten Routen* anknupfen

e Zusatzliche Services: Fahrradreparaturstationen, Luftpum-
pen, Beschilderung zu Werkstatten, offentliche Verleihsys-
teme (z. B. Leihrader, Lastenrader, E-Bikes)

e Pflege und Winterdienst: Regelmalige Reinigung und
Schneerdaumung auch auf Radwegen, kontinuierliche War-
tung der Infrastruktur

e Integration des Radverkehrs in der Stadteplanung: Berlck-
sichtigung des Radverkehrs bei Umbaumaflnahmen im Stadt-
und Verkehrsraum Fahrradstralien

Die Radverkehrsfiihrung nach ,Smarten Routen®, Fahrradstraen so-
wie qualitativ hochwertige Abstellanlagen, spielen eine entschei-
dende Rolle und sollen nach Ausbaustandarts der ,Empfehlung fur
Radverkehrsanlagen® ausgebaut werden.
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Fokusraum: Ost-West Fahrradachse

Die Ost-West-Fahrradachse der ,Smarten Route“ verbindet den
Ostlichen Teil der Altstadt Uber die Ostengasse, Thundorferstralie,
Keplerstralie und Am Weinmarkt bis zur HolzlandestralRe im Westen.
Kurz- bis Mittelfristig sorgen Fahrradstra’en und eine einseitige
Umweltspur fur eine radfreundliche und sichere Verkehrsfihrung.

Zukunftig besteht jedoch weiterer Handlungsbedarf, um diese
wichtige Verbindung auch gestalterisch und planerisch aufzuwerten
und eine noch komfortablere und durchgangige Radinfrastruktur zu
schaffen. Ziel ist eine attraktive, sichere und gut erkennbare Route
entlang der Altstadt. Somit schlussendlich mehr Komfort und Effizi-
enz fur den Radfahrer als attraktive Erganzung zum eigenen KFZ.

[anlae staor @

Regensburg REGENSBURG

Zielszenario
Radverkehrsfiihrung
kurz-/mittelfristig

| I Smarte Route
LINIE Ajternative Route
HIIY Fahrradstrale

Heutige FahrradstralRe
,Ostengasse”

FahrradstraBe

Fahrradstral3en sind Verkehrswege, die ausschlieBlich flr den
Radverkehr bestimmt sind, sofern nicht ausdriicklich Ausnahmen
(z.B. Kfz-frei) vorgesehen sind. Das Nebeneinanderfahren von
Radfahrern ist erlaubt. Fiir den Kfz-Verkehr gilt bei
entsprechender Freigabe eine Hochstgeschwindigkeit von 30
km/h. Parken ist nur in gekennzeichneten Bereichen erlaubt.
Fahrradstralen sind vor allem dort sinnvoll, wo ein hohes
Radverkehrsaufkommen besteht oder in Zukunft zu erwarten ist.

Heutige Fahrradstrale
.Holzlandestralke”

Heutige einseitige Umweltspur
. hundorferstral’e” mit zukinftigem
Fahrradstreifen Richtung Westen

Es ist sinnvoll, Fahrradstral3en als Teil eines
zusammenhangenden Netzes einzurichten. Um die volle Wirkung
einer Fahrradstraflte zu entfalten, sind auch gestalterische und

\Muliche Veranderungen notwendig. /

Abb. 65: Fokusraum Ost/\West - Fahrradstralten
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Fokusraum Thundorfer StraRe

Die Einrichtung einer eigenen und baulich getrennten
Radwegeflihrung (von West nach Ost - auf dem bisherigen Bereich
der KFZ - Stellplatze) wiirde einerseits den Radverkehr und anderer-
seits den Linienbusverkehr durch die Trennung der Fahrwege (ins-
besondere in Richtung Westen) beschleunigen und eine zuverlassige
Einhaltung des engen Taktes ermdglichen.

Gleichzeitig kann durch eine Reduzierung der Kfz-Stellplatze, mehr
Raum fir einen durchgehenden, sicheren und komfortablen Radweg
geschaffen und Begegnungskonflikte von KFZ- Verkehr (Parkern auf
der Nordseite) und OPNV sowie Radfahrern in Gegenrichtung (auf
bestehender Umweltspur) unterbunden werden.

Abb. 66:

Derzeitige Thundorfer Stralle

Die gemeinsamen Verkehrsflachen flihren bisher haufig zu Konflikten
zwischen Radfahrenden und Bussen, insbesondere beim Uberholen,
auch beim Ein- und Aussteigen an den bestehenden nicht
barrierefreien Haltestellen. Durch die rdumliche Trennung werden die
Gefahrdungssituationen verhindert. Radfahrende fiihlen sich
sicherer, da sie nicht von groRen Fahrzeugen bedrangt oder
geschnitten werden, wahrend Busflhrer sich auf den fliekenden
Verkehr und den Fahrplan konzentrieren missen. Damit wirde die
Thundorferstralle als wichtige Ost-West-Verbindung innerhalb des
Regensburger Radverkehrsnetzes nicht nur gestarkt und die
Attraktivitdt nachhaltiger Mobilitdtsformen insgesamt noch weiter
erhdht, sondern auch die Sicherheit deutlich angehoben werden.
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Umsetzungshorizont: MaBnahmen im Radverkehr

— Umsetzungs- .
Lokalisierung zustindigkeit Umsetzungszeitraum

- Stadtplanungsamt,

Erhdh d A7, B8, G1, G4, G6, H5, 122a, 122b
Bewerbung der ,Smarten Routen* e S8 S DA S I LSS, ' Stadtmarketing Kurzfristig (2025-2026)

Radverkehrsanteils 125

Regensburg
A19, A22a, B14h, C6, C7, C11a, C12

Errichtung von mehr Erhdéhung des ' ’ R ! ' Stadtplanungsamt, e
Radabsteliméglichkeiten Radverkehrsanteils 14, Bidb, Dilas, B, B4 B2 bl Tiefbauamt Burisigi2les 2020)

14,117, J4

Pop-up-Radwege / temporare Verbesserung der o
Stadtpl t  Kurzfristig (2025-2026
Radspuren Radverkehrsfiihrung SRS e HIZmetg L )

A1-18, A12-21, A22c, A24, A26-A27a,
A30, A35, B1-B6, B8-B12b, B16, B20,
B22-B24h, C3-C8a, C10b-C11a, C13-
C14,C16-C18, D2a-D2b, D4a, D4c,
D11-D13. D14b-D16a, D17, E2-ES3,
E5, E12, E14a, E14c-E16, E19-
E22,E24, E26, E29, E26, E29, E31, Stadtplanugsamt Kurzfristig (2025-2026)
E36-E38, F1-F10, F12a, F18, F20-
F21, F24, F32, G1, G2, G4, G6, G10a-
G11, G13, G16, G17-G18, G20-G26,
G27b, G31, H3a, H3c, H3d-H9, H11,
[1a-11b, 13-112a, 113-121a, 122a-127,
J1c, J2a, J3c-J4, J6a

Verbesserung der Beschilderung G ieEE=1g0 alefe 18
und Wegweisung Radverkehrsflihrung

Seite 71



Verkehrlicher MaBnahmenplan Verkehrsberuhigung Altstadt der Stadt Regensburg

Umsetzungshorizont: MaBnahmen im Radverkehr

Kleinere Reparaturen &
Beseitigung von Gefahrenstellen

Markierung vorhandener
Radstreifen

Ausbau und Sanierung von
Radwegen

Anlage neuer, baulich
getrennter Radwege

Umbau von Kreuzungen zur
Erhdhung der Sicherheit

Einrichtung von Fahrradstralien
oder Vorrangrouten

Entwicklung von Konzepten fur
Fahrradparken an OPNV-
Knoten

Integration des Radverkehrs in
die stadtebaulichen
Entwicklungen

Verbesserung der
Radverkehrsflihrung

Verbesserung der
Radverkehrsfihrung

Verbesserung der
Radverkehrsfiihrung

Verbesserung der
Radverkehrsflihrung

Verbesserung der
Radverkehrsfiihrung

Verbesserung der
Radverkehrsfliihrung

Erhéhung des
Radverkehrsanteils

Erhohung des
Radverkehrsanteils

Gesamtes Gebiet

A7, C17,H3c, 19

Gesamtes Gebiet

Gesamtes Gebiet

Gesamtes Gebiet

A7, A8, A26, B8, C17, E1,E4, E17, F2,
F4, F8, G1, G4, G6, H3c, H5, 119, 1223,
122b, 125

Gesamtes Gebiet

Gesamtes Gebiet

Tiefbauamt

Amt flr 6ffentliche
Ordnung/StralRen-
verkehr

Tiefbauamt

Tiefbauamt

Tiefbauamt

Stadtplanungsamt

Stadtplanungsamt

Stadtplanungsamt,
Tiefbauamt

Umsetzungs-
- Lokalisierung zusténdigfeit Umsetzungszeitraum

Kurzfristig (2025-2026)

Kurzfristig (2025-2026)

Mittelfristig (bis 2030)

Mittelfristig (bis 2030)

Mittelfristig (bis 2030)

Mittelfristig (bis 2030)

Mittelfristig (bis 2030)

Mittelfristig (bis 2030)
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Umsetzungshorizont: MaBnahmen im Radverkehr

Umsetzungs-

Vernetzung mit

Erhdhung des

Maobilitdtsplattformen und ; Gesamtes Gebiet Stadtplanungsamt Mittelfristig (bis 2030)
: Radverkehrsanteils

intermodalen Knoten

A Al V/rbesserung der Gesamtes Gebiet Tiefbauamt Langfristig (bis 2035)

von Fahrradstral’en Radverkehrsflihrung

Bauliche Realisierungen

HNEAUIBSEEINES A7, B8, C17, G1, G4, G, H3c, H5,
gesonderten Verbesserung der 19, 122a. 122b. 125 Stadtplanungsamt,
flichendeckenden, Radverkehrsflihrung ' ’ ' Tiefbauamt

durchgéngigen
Radverkehrsnetzes

Langfristig (bis 2035)

Realisierung von

Radschnellwegen an Verbesserung der : Stadtplanungsamt,
Bahntrassen und Radverkehrsflihrung Gesamtes Gebiet Tiefbauamt
Haupttrassen

Langfristig (bis 2035)

Langfristige Investitionen
in Abstellanlagen, neue

digitale Losungen und Efhohing ges

Radverkehrsanteils Gesamtes Gebiet Stadtplanungsamt Langfristig (bis 2035)

zusatzliche
Serviceangebote
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4.5 OPNV in der Altstadt

Mir der angestrebten Verkehrsberuhigung der Regensburger Innen-
stadt steigt der Bedarf an attraktiven und leistungsfahigen Alternati-
ven fur die tagliche Mobilitdt sowohl in der Stadt als auch im Land-
kreis.

Besonders flir Wege, die bislang ungeeignet fir den Ful3- oder Rad-
verkehr sind, missen zeitnah geeignete Angebote ausgebaut wer-
den. Im Mittelpunkt steht dabei der offentliche Nahverkehr (OPNV),
der als verlassliche und komfortable Alternative zum motorisierten In-
dividualverkehr (MIV) gestarkt werden soll.

Neben einer zuverlassigen Anbindung an die Altstadt spielt der
OPNV eine Schlusselrolle fur eine zukunftsfahige und umweltfreund-
liche Mobilitat in Regensburg.

Ziel ist es, den Busverkehr so zu gestalten, dass er eine Alternative
zum motorisierten Individualverkehr bietet und damit zur Entlastung
des StraRenraums beitragt insbesondere innerhalb der historischen
Altstadt.

Folgende zentrale MaRnahmen bilden den Rahmen fiir den OPNV in
der Altstadt:

e Busbeschleunigung im Altstadtkernbereich

e Errichtung von Barrierefreiheit

¢ Haltestellenumbau (Wartehallen, Grindacher etc.)
o digitale Aushangfahrplane und Displays

e Einfuhrung von P&R Tarifen an allen P&R Anlagen im Re-
gensburger Stadtgebiet (P&R-Tarif Jahnstadion ist auf alle
P&R in Regensburg zu Ubertragen)

e Einflhrung von bspw. Kombi-Tickets mit Museen, Events
oder Park-and-Ride & Hotels (Touri.-Ticket)

e Umbau zentraler Knotenpunkte (Arnulfplatz und Fischmarkt)

Ziele im Handlungsfeld OPNV

. Sicherstellung der Barrierefreiheit und Erreichbarkeit der
Altstadt — mit Bus und Emil

- Verbesserung der Busbeschleunigung — durch Busspuren
und Busvorrangschaltungen

. Forderung des intermodalen Umstiegs — durch gute
Verkniipfung von Parkplétzen, OPNV, Rad- und FuRverkehr

- Umgestaltung zentraler Knotenpunkte — fiir eine bessere
Vernetzung und Erhéhung der Verkehrseffizienz
Foérderung von Stadtentwicklungszielen — fiir eine
Starkung der Nahmobilitat

- Reduktion von Ziel- und Quellverkehren mit dem Auto -

\ durch eine zuverldssigen OPNV )

Abb. 68: Ziele im Handlungsfeld OPNV

Busbeschleunigung

Um den 6ffentlichen Personennahverkehr in Regensburg zuverlassig
und attraktiv zu gestalten, ist eine gezielte Beschleunigung des Bus-
verkehrs an verkehrlichen Knotenpunkten notwendig. Ziel ist es, den
Busverkehr in Regensburg so attraktiv und effizient zu gestalten,
dass er zeitlich mit dem Auto konkurrieren kann und fir Fahrgaste
eine verlassliche Alternative darstellt.

Eine Busbeschleunigung in Regensburg bring verschiedene Mal}-
nahmenoptionen und Ziele mit sich:

e Busspuren: Ein separater Fahrstreifen kann den Busverkehr
unabhangig des MIV fahren lassen (siehe Infobox Busspur)

e Verbesserung der Aufenthaltsqualitat: Durch leisen, emissi-
onsarmen OPNV
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e Gewahrleistung der Erreichbarkeit ohne eigenes Auto: Bevdl-
kerungsgruppen sollen komfortabel und sicher mobil sein,
wichtig fur Altere, Kinder und Mobilitatseingeschrankte

o Effiziente Nutzung des Straen- & Verkehrsraumes: Busse
transportieren mehr Personen auf weniger Raum, Reduktion
des Flachenverbrauchs durch weniger Pkw in beengten Stra-
Renraumen

e Unterstitzung des Modal Shift (Verlagerung vom Auto zum
Umweltverbund): Verkehrsberuhigung funktioniert nur, wenn
der OPNV als leistungsfahige Alternative bereitsteht, somit
Entlastung von Straflen und Umwelt

Dies ist vorgesehen auf der WeilRe-Lamm-Gasse, der Adolph-Kol-
ping-Stralte, welches eine komplette Unterbindung fir den MIV be-
deutet, sowie auf der Thundorferstrae in Richtung Westen und dem
Bismarkplatz in Richtung Suden.

Zusatzlich sind folgende MalRnahmenbausteine im Altstadtbereich
sowie Gesamtstadtgebiet erforderlich mit folgenden Vorteilen:

e mehr Vorrangschaltung an Ampeln: Busse erhalten eine se-
parate Ampelschaltung, frihere Grinsignale oder langere
Grunphasendurch technische Systeme, die zwischen Bus
und Ampelschaltung kommunizieren - dies reduziert unnétige
Wartezeiten

e der Einsatz von Buskaps, die das stral’enbegleitende Halten
ermoglichen, reduziert die Notwendigkeit in eine Busbucht-
einzufahren - dadurch wird Zeit beim Ein- und Ausstieg ge-
spart und die Barrierefreiheit verbessert

e Anpassung von Fahrplanen und Linienfihrung: In Form eines
Nahverkehrsplanes kénnen Linienwege und Fahrplane grol3-
flachig angepasst werden - dadurch lassen sich Umwege re-
duzieren sowie Anschliisse besser aufeinander abstimmen

o Einsatz digitaler Systeme: Echtzeitinformationen an Haltestel-
len, in Bussen sowie in den Apps der Verkehrsdienstleister

kann die Fahrt fir Fahrgaste bequemer gestalten durch ver-
besserte Umstiege und verkilrzte subjektive Wartezeiten

Verkehrslenkende MalRnahmen: Die Zufahrtsbeschrankung
fur Autos oder zeitlich geregelte Lieferzeiten auf wichtigen
Busroutenkoénnen StralRen verkehrlich entlasten und somit
dem Busverkehr Vorrang einrdumen

(

Eine Busspur (Verkehrszeichen ,Bussonderfahrstreifen®) raumt
dem Bus und wenn freigegeben, anderen Teilnehmenden des
~Umweltverbundes® Vorrang vor anderen Teilnehmenden ein. Je
nach ortlicher Situation kann diese von Bussen, Radfahrern,
Elektrofahrzeugen oder ab einem bestimmten Besetzungsgrad (z.
B. mindestens drei Personen in einem Auto) genutzt werden.
Eine Busspur ist in der Regel ein speziell gekennzeichneter
Fahrstreifen auf der Stralle, der ausschlieRlich oder vorrangig flir
Linienbusse vorgesehen ist. Sie dient dazu, den Busverkehr vom
restlichen Autoverkehr zu trennen, sodass Busse am Ubrigen
Verkehr vorbeifahren kénnen.

In Regensburg ist die Bus-/Umweltspur flir Rettungsfahrzeuge,
Radfahrende, Polizei und Taxi freigegeben.

Das Ziel besteht darin, den Verkehrsfluss fiir die berechtigten
Verkehrsteilnehmenden zu verbessern und gleichzeitig die

thqua]itét vor Ort zu optimieren. )

Abb. 69: Infobox Busspur
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Abb. 70:  MaRnahmen Busbeschleunigung

‘m: STADT .
REGENSBURG

MaBRnahme
Busbeschleunigung
langfristig (Umweltspuren)
B Umweltspur
I Entfall von 6ffentl.
Stellplatzen
I Priorisierter
barrierefreier
Haltestellenausbau

. (beidseitige Umweltspuren gekoppelt mit

langfristiger MaBnahme KFZ-Sperrung)

- mon biiro stadtverkehr
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Barrierefreiheit und Haltestellenumbau

Barrierefreiheit im o6ffentlichen Nahverkehr ist ein wesentlicher
Bestandteil einer inklusiven und zukunftsfahigen Mobilitatsplanung.

Der barrierefreie Ausbau von Haltestellen ermdglicht allen Menschen
- unabhangig von Alter oder Kkoérperlicher Verfassung - den
gleichberechtigten Zugang.

Besonders betroffen sind Menschen mit Behinderungen, Seniorinnen
und Senioren, Eltern mit Kinderwagen sowie Reisende mit Gepack.
Fir sie ist ein stufenloser Einstieg, eine klare Wegeflhrung,
kontrastreiche Gestaltung, taktile Leitelemente und akustische
Fahrgastinformationen  keine  Komfortfrage, sondern eine
Notwendigkeit.

Auch rechtlich ist Barrierefreiheit verpflichtend, durch:
e Behindertengleichstellungsgesetz (BGG)
e UN-Behindertenrechtskonvention
e Personenbeférderungsgesetz (§ 8 Abs. 3 PBefG)

(Ziel war urspringlich ein flachendeckender barrierefreier OPNV bis
2022 im Bundesgebiet — mit Ausnahmen, wo dies nachweislich nicht
maglich ist).

Barrierefreiheit ist somit nicht nur fir Menschen mit Einschrankungen
im Regensburger Stadtgebiet ein Gewinn, sondern sie erhdht den
Komfort fur alle Fahrgaste — durch Ubersichtliche Gestaltung,
Wetterschutz, Sitzmdglichkeiten und sichere Zugange.

In Zeiten des demografischen Wandels und wachsender Stadte wie
Regensburg, ist ein barrierefreier OPNV ein wichtiger Baustein, um
mehr Menschen zum Umstieg auf umweltfreundliche Verkehrsmittel
Zu bewegen.

Barrierefreier Haltestellenausbaudarf kann sich aber nicht nur auf
den Altstadtumgriff und derzeitigen Untersuchungsraum beziehen.

Vielmehr muss das Gesamtstadtgebiet der Stadt Regensburg be-
trachtet und priorisiert werden, denn Barrierefreiheit ist keine
Zusatzleistung, sondern ein notwendiger Schritt fur eine gerechte,
moderne und lebenswerte Mobilitat und Nachfragestarkung des
OPNV fir alle:

e dazu bedarf es einer deutlichen Priorisierung

e hoheren Finanzausstattung flr den Haltestellenausbau

Ein besonderer Fokus liegt ohnehin auf der baulichen Umgestaltung
wichtiger Verkehrsknotenpunkte wie dem Arnulfsplatz und dem
Fischmarkt sowie der im Altstadtbereich liegenden Haltestellen im
Kernbereich der Regensburger Altstadt.

Neben der Verbesserung der Barrierefreiheit und Anfahrt fir die
Busse, sollen diese Bereiche auch in ihrer Aufenthaltsqualitat
deutlich aufgewertet werden, um sie zu attraktiven und sicheren
Orten fur alle Verkehrsteilnehmenden zu entwickeln.

EMIL (kostenfreier Altstadtbus)

Mit dem Einsatz des emissionsfreien emil-Busses bietet die Stadt
Regensburg bereits eine umweltfreundliche, innovative und bereits
kostenfreie Mobilitatslosung fur die Altstadt an.

Der elektrisch betriebene Kleinbus ermdglicht eine komfortable
ErschlieBung des Stadtzentrums sowie des Unteren Wéhrd-Parkplat-
zes und verbindet zentrale Haltepunkte innerhalb der Altstadt
miteinander. In Verbindung mit Park+Ride Angeboten - zur
Mobilitdtsdrehscheibe Unterer Wohrd — bietet der EMIL bereits eine
attraktive Alternative. So ist es fiir Besucherinnen und Besucher, Ar-
beitnehmer oder Hotelgaste einfacher, ihr Fahrzeug aufRerhalb der
Altstadt sicher abzustellen und klimafreundlich und bequem ins
Zentrum kostenfrei zu gelangen.
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Fokusraum: Am Weinmarkt

Um seine Aufenthaltsqualitat zu steigern und gleichzeitig den &ffent-
lichen Personennahverkehr (OPNV) besser einzubinden, ist eine um-
fassende Aufwertung des Platzes mit integrierter Haltestelleninfra-
struktur geplant. Die gestalterische Aufwertung des Platzes umfasst
die Pflanzung von Baumen, die Schaffung von Grininseln sowie den
Einsatz hochwertiger Materialien im Bereich der Bodenbelage und
Méblierung. Sitzgelegenheiten, Wasser- oder Lichtelemente erhéhen
die Aufenthaltsqualitat und férdern die soziale Nutzung des Raumes.
Zudem soll der Platz flexibel nutzbar bleiben — beispielsweise fiir Wo-
chenmarkte, Veranstaltungen oder Aufiengastronomie. Der Kfz-,
OPNV und Lieferverkehr bleibt weiterhin méglich.

Abb. 71:

Derzeitiger Platz Am Weinmarkt

Durch bauliche MalRnahmen und Gestaltungselemente soll das stra-
Renbegleitende Parken auf der Siidseite reduziert und stattdessen
werden Begrinungen und Sitzgelegenheiten errichtet.

Ein wesentliches Element ist die Einrichtung einer modernen, barrie-
refreien OPNV-Haltestelle. Uberdachte Wartezonen mit Sitzmdglich-
keiten, digitale Fahrgastinformationen in Echtzeit sowie taktile Lei-
telemente ermdglichen eine komfortable und inklusive Nutzung fur
alle Bevdlkerungsgruppen. Die Haltestelle wird dartber hinaus mit
Fahrradabstellanlagen, Sharing-Angeboten und einer multimodalen
Orientierung ausgestattet, um den Umstieg auf nachhaltige Mobili-
tatsformen zu erleichtern. Langfristiges Ziel ist, den Weinmarkt zu ei-
nem lebendigen, attraktiven und klimafreundlichen Platz weiterzuent-
wickeln. Die enge Verknupfung von Aufenthaltsqualitat, nachhaltiger
Mobilitat und funktionalem Design leistet einen wichtigen Beitrag zur
Mobilitatswende und zur Starkung des 6ffentlichen Raums.

e s ey

Abb. 72: ZielmalRnahme & Vision Am Weinmarkt
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Hinweis: Vision fur Weinmarkt

a —

Abb. 73: ZieIméBnaHme & Vision Am Weinmarkt (Stadtplanungsamt)
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Umsetzungshorizont: MaBnahmen im OPNV

MafRnahme

Ausweisung von Busspuren und
Busvorrangschaltung

Taktverdichtung auf stark frequentierten
Linien

Barrierefreie Ausstattungen

Verbesserung der Echtzeit-Information
(Anzeigetafeln)

Optimierung der Ticketangebote (z. B.
Vereinheitlichung der P&R Tarife, analog

Jahnstadion - niedrigschwelliger Tarif)

Marketingkampagnen zur
Fahrgastgewinnung

Ausbau von Sicherheits- und
Servicepersonal

Barrierefreier Ausbau von Haltestellen

Verbesserung der
Busbeschleunigung

Reduktion von Ziel-und
Quellverkehren mit dem Auto

Sicherstellung der
Barrierefreiheit und
Erreichbarkeit der Altstadt

Reduktion von Ziel-und
Quellverkehren mit dem Auto

Reduktion von Ziel-und
Quellverkehren mit dem Auto

Reduktion von Ziel-und
Quellverkehren mit dem Auto

Reduktion von Ziel-und
Quellverkehren mit dem Auto

Sicherstellung der
Barrierefreiheit und
Erreichbarkeit der Altstadt

Gesamtes Gebiet

Gesamtes Gebiet

Gesamtes Stadtgebiet,
insh. A7, A20, A27a, E1-
E3, E10, E17, F2, H3c, 14

Gesamtes Gebiet

Gesamtes Gebiet

Gesamtes Gebiet

Gesamtes Gebiet

Gesamtes Gebiet, insbh.
AT, A20, A27a, E1-ES,
E10, E17, E2, H3c. 14

U tz - U tz it-
Ziel Lokalisierung ms? l',mgs_ msetziingszel
zustandigkeit raum

Amt flr 6ffentliche
Ordnung/StralRen-
verkehr

Kurzfristig (2025-
2026)

Stadtplanungsamt Kurzfristig (2025-

2026)
i Kurzfristig (2025-
Tiefb. t
iefbauam )
Stadtplanungsamt Kurzfristig (2025-

2026)

Aiediplannogeant. | e s

OPNV-
Aufgabentrager 2026)
Stadtpl t

PIANUNGSaMY, e o fristig (2025-
Stadtmarketing 2026)
Regensburg

Kurzfristig (2025-

Stadt Regensburg 2026)
Tiefbauamt Mittelfristig (bis

2030)
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Umsetzungshorizont: MaBnahmen im OPNV

MaRnahme

Busflotten modernisieren (z. B. auf E-
Antrieb umstellen)

Busbeschieunigung umsetzen (eigene
Fahrstreifen, Vorrangschaltung an Ampein)

Multimodale Verkntipfungspunkte schaffen
(Bike+Ride, Park+Ride, Sharing-Angebote
an Haltestellen)

Routenoptimierung und Netzausbau
(bessere Anbindung von Aullenbezirken)

Bauliche Umgestaltungen Strallenraumen
fur die Busbeschleunigung

Umbau von zentralen Knotenpunkten (z.B.
Arnulfsplatz)

Systemdigitalisierung (dynamische
Verkehrslenkung)

Verkniipfung mit Stadtentwicklung (OPNV
als Rickgrat neuer Wohn- und
Gewerbegebiete)

Reduktion von Ziel-und
Quellverkehren mit dem Auto

Verbesserung der
Busbeschleunigung

Forderung des intermodalen
Umstiegs

Reduktion von Ziel- und
Quellverkehren mit dem Auto

Verbesserung der
Busbeschleunigung

Umgestaltung zentraler
Knotenpunkte

Reduktion von Ziel-und
Quellverkehren mit dem Auto

Forderung von
Stadtentwicklungszielen

Gesamtes Gebiet

Gesamtes Gebiet

Gesamtes Gebiet

Gesamtes Gebiet

Gesamtes Gebiet

Gesamtes Gebiet

Gesamtes Gebiet

Gesamtes Gebiet

OPNV-
Aufgabentrager

Stadtplanungsamt

Stadtplanungsamt

Stadtplanugsamt,
OPNV-
Aufgabentrager

Tiefbauamt

Tiefbauamt

Stadtplanungsamt,
OPNV-
Aufgabentrager

Stadtplanungsamt

Lokalisierun Umsetzungs- Umsetzungszeitr
- zustandigkeit aum

Mittelfristig (bis

2030)

Mittelfristig (bis

2030)

Mittelfristig (bis

2030)

Mittelfristig (bis

2030)

Langfristig (bis

2035)

Langfristig (bis

2035)

Langfristig (bis

2035)

Langfristig (bis

2035)
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4.6 Logistik-, Liefer- und Wirtschaftsverkehr in
der Altstadt

Die Altstadt von Regensburg stellt als historisch gewachsene Innen-
stadtbesondere Anforderungen an den Logistik-, den Liefer- und
Wirtschaftsverkehr. Der Lieferverkehr bildet die Grundlage fur eine
funktionierende Versorgung, wirtschaftliche Stabilitdt und die Le-
bensqualitat im historischen Stadtkern sowie Randbereichen.

Zahlreiche Einzelhandelsgeschéafte, Gastronomiebetriebe, Dienst-
leister, Arztpraxen und Handwerksunternehmen sind auf eine regel-
mafige und zuverlassige Belieferung angewiesen. Nur so kdnnen sie
ihre Warenanbieten, Dienstleistungen erbringen und Kunden versor-
gen. Ein reibungsloser Lieferverkehr sichert somit direkt und indirekt
viele Arbeitsplatze, tragt zur wirtschaftlichen Leistungsfahigkeit der
Altstadtbei und ist in Zeiten des Online-Handels notwendig.

Zudem ermoglicht der Lieferverkehr die Aufrechterhaltung der Nut-
zungsvielfalt im Stadtkern. Wohnen, Arbeiten, Einkaufen und Frei-
zeitangebote existieren hier oft in enger Nachbarschaft.

Diese Mischung ist ein wesentliches Merkmal lebenswerter Stadte
und sie funktioniert nur, wenn auch wirtschaftliche Aktivitaten prakti-
kabel und weiterhin bestehen bleiben.

Drei zentrale MaRnahmen bilden den Rahmen fiir den Logistik-/Lie-
fer-und Wirtschaftsverkehr in der Altstadt:

e Sicherung und Optimierung der Warenlieferungen fir Gewer-
betreibende, private Personen und Lieferanten durch Liefer-
zeiten

e Ausweisung & Markierung von Ladebereichen (Ladezonen)
e Einrichtung von Paketstationen und Pakethubs

Sicherung und Optimierung der Warenlieferungen fiir Gewerbe-
treibende, Private und Lieferanten

Um die Warenlogistik weiterhin verlasslich und rechtssichergewahr-
leisten zu kbnnen, werden die bestehenden Lieferzeiten in der Re-
gensburger Altstadt gezielt optimiert. Konkret ist vorgesehen, das
morgendliche Lieferzeitfenster geringfiigig zu verlangern:

e Lieferanten und Zustelldienste sollen kinftig die Mdglichkeit
erhalten, ihre Waren zwischen 06:00 Uhr und 11:00 Uhr (bis-
her 10:30 Uhr) innerhalb des desfestgelegten Zeitfensters an-
zuliefern.

Damit wird den veranderten Anforderungen im Lieferverkehr
sowie dem erhohten Liefervolumen, insbesondere durch den
Online-Handel Rechnung getragen.

e Das abendliche Zeitfenster von 17:30 Uhr bis 19:30 Uhr bleibt
unverandert bestehen (Rcksicht auf Gastro & Anwohner)

Ziele im Handlungsfeld Logistik-/Liefer- und

Warenverkehr

. Sicherung und Optimierung der Warenlieferungen — fir
Gewerbetreibende, private Personen und Lieferdienste

. Verbesserung der Verkehrssicherheit und des
Verkehrsflusses — beim Be- und Entladen

. Schaffung verbesserter Rahmenbedingungen — flr Liefer-

\ und Ladezonen sowie Anlieferprozesse )

Abb. 74:

Durch diese klaren Regelungen wird einerseits Planungssicherheit
fir die Lieferanten geschaffen, andererseits bleibt der Schutz der
Fullgangerzone als attraktiver Aufenthaltsraum gewahrleistet.

Ziele im Handlungsfeld Logistik-/Liefer- & Warenverkehr
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Ausweisung und Markierung von Ladebereichen

Ein weiterer wichtiger Baustein zur Optimierung des Lieferverkehrs
in der Altstadt von Regensburg ist die gezielte Ausweisung und
Markierung von Ladebereichen (Infobox: Ladebereich). Speziell
ausgewiesene Bereiche zum Be- und Entladen bieten eine Vielzahl
von Vorteilen fir den Liefer- und Wirtschaftsverkehr, denn gerade in
Bereichen mit hohem Verkehrsaufkommen sind sie ein wesentliches
Element fur einen funktionierenden, effizienten und konfliktfreien
Wirtschaftsverkehr.

Ein wesentlicher Vorteil ist die Vermeidung von Behinderungen im
flieBenden Verkehr. Ohne klar definierte Ladebereiche halten
Lieferfahrzeuge haufig in zweiter Reihe, auf Radwegen oder in
Halteverboten. Das flhrt nicht nur zu gefahrlichen Situationen,
sondern auch zu Verzogerungen im gesamten Strallenraum.
Ladezonen schaffen hier eine klare Struktur und tragen zur
Verkehrssicherheit und Entlastung des stadtischen Verkehrs bei.

Abb. 75: Beispiel Ladebereich (Ladezone in Diisseldorf)

Zudem ermoglichen Ladezonen eine effiziente und planbare
Belieferung von Gewerbebetrieben, Gastronomie und Einzelhandel
mit mdoglichst kurzen Wegen vom Fahrzeug zum Geschaft,

ausreichend Platz fir den Umschlag von Waren und verbessern die
Arbeitsbedingungen und sparen Zeit — ein entscheidender Faktor im
Logistikalltag. Insgesamt leisten Ladezonen einen wichtigen Beitrag
zu einem reibungslos funktionierenden Stadtverkehr, der sowohl die
Bedurfnisse des Wirtschaftsverkehrs als auch die der (brigen
Verkehrsteilnehmenden beriicksichtigt.

Insgesamt sollen 48 separate Ladebereiche im Innenstadtgebiet neu
ausgewiesen werden. Ein Ladebereich hat hierbei jeweils eine Lange
bis maximal 20m (dies entspricht ca. 4 KFZ-Stellplatzen).

Ladebereich

(

Mit der Einrichtung von Ladebereichen wird das Ziel verfolgt, die
Sicherung und Optimierung der Warenlieferungen fir
Gewerbetreibende, private Personen und Lieferanten zu
ermdglichen und dadurch das ,Parken in zweiter Reihe® zu
verhindern. Die Nutzung von Ladebereichen ist vorrangig fir
KEP-Dienste (Kurier-Express-Paketdienste) und bei Bedarf flir
Handwerker und Pflegedienste mdglich. Zudem wurde mit der
Novellierung der StVO im Jahr 2024 das neue Verkehrszeichen
.Ladebereich® eingeflihrt, welches das Halten und Parken nur
zum Be- und Entladen erlaubt.

Best Practice

Stadte wie Miinchen, Berlin oder auch Koln haben bereits
erfolgreich mit der Ausweisung von Ladebereichen begonnen.
Dabei variieren diese in ihrer Ausgestaltung (farbliche

Markierung), Dimensionierung (15 m oder bis zu 21 m im

Idealfall) und der Freigabe flr weitere Dienstleistungen, wie z. B.
Handwerker und soziale Dienste. /

Abb. 76: Infobox Ladebereich (Ladezone)
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iy -
sburg REGENSBURG

MaBnahme

Ladebereiche
[ Ladebereich

@ Einzugsradius

? w  w  birostadtverkehr

Abb. 77: MaRnahmenkarte Ladebereich (Ladezone)
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Innerhalb des Innenstadtbereichs sind drei Gestaltungsvorschlage
zur Ausweisung und Markierung von Ladebereichen vorgesehen.
Diese bertcksichtigen insbesondere den sensiblen Umgang mit dem
Welterbestatus und passen sich an die jeweilige stadtebauliche
Situation und das Gebiet an:

o Altstadtkern (Welterbekernzone): Markierung der Lade-
bereiche durch unaufféllige Metallscheiben im Bodenbelag,
um das historische Stadtbild weitgehend zu erhalten

e Altstadt (innerhalb der Altstadt, aulerhalb des Kerns):
Verwendung von farblich abgesetzten Pflastersteinen zur
deutlichen, aber gestalterisch angepassten Kennzeichnung
der Ladebereiche

o Aulerhalb (der Welterbezone): Klassische Strallen-
markierungen zur klaren und gut sichtbaren Ausweisung der
Ladebereiche

Errichtung von Paketstationen

Paketstationen bieten in der historischen Altstadt von Regensburg
sowie der Donauinseln eine praktische und zugleich stadtvertragliche
Lésung fir den wachsenden Paketbedarf. Durch die Blindelung von
Paketsendungen an zentralen Stationen kann die Zahl der Zufahrten
deutlich reduziert werden. Das fuhrt zu weniger Verkehr, geringerer
Larmbelastung, weniger Emissionen und schutzt die Bausubstanz
durch eine Reduzierung der Fahrten. In Regensburg werden
Paketstationen im Rahmen des Pilotprojekts ,One-Stop-Box DHL®
geschaffen. Diese bieten den Bewohnern die Mdglichkeit ihre Pakete
unabhangig von den Zustellzeiten der Paketdienste abzuholen. Das
erhoht die Flexibilitat im Alltag und ist besonders hilfreich in
Altstadtlagen mit hohem Tourismusanteil oder wechselnden
Nutzungsstrukturen. Auch der lokale Einzelhandel kann profitieren,
denn die ,One-Stop-Boxen“ lassen sich mit Click-&-Collect-
Angeboten kombinieren oder durch lokale Zustellservices nutzen. So
entstehen moderne und birgernahe Logistikldsungen, die den
stationaren Handel starken.

Nicht zuletzt lassen sich Paketstationen auch gestalterisch in das
historische Umfeld integrieren, beispielsweise durch passende

Materialien oder eine unauffallige Platzierung. Abstimmungen hierzu
sind mit den lokalen Anbietern und Versandtdienstleistern bereits
erfolgt. Dadurch bleiben Paketstationen funktional, ohne das
Stadtbild zu stéren.

Deinfach

Abb. 78:

Beispiele fur Paketstationen (DHL)
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Umsetzungshorizont: MaBnahmen im Liefer-, Logistik und Warenverkehr

MaRnahme Ziel Lokalisierung Ums_t_atz:._lngs- Umsetzungszeit-
zustandigkeit raum

A it dér Liek iten bi - .
USWETLIng cor Listerzerien his Sicherung und Optimierung In AU @IETHIE 0

unfti . i - 06:00 - Ord /StralRen-
?l;}k;gf;i;‘lgg? E:s:r:}(UB)Isher 0e.00 der Warenlieferungen FuRgangerzonenbereichen Verrknel:‘r;g rai>en

Kurzfristig (2025-
2026)

AT, A15, A19-A20, A35, BE-
B9, B14b, B22, C3, C6-C7,

Einrichtung von Ladebereichen mit Verbesserung der C8c, C11a, C14, D14b- Amt fiir 6ffentliche Kurzfristig (2025-

Ei:‘r:r Be;ch;lderung und konsequenter :erte:rszicherhen und des D15a, E2, E34, F2, F4, H3a, \?g;jkr;uhr;g/StraBen- 2026)

himetiung Srrenrstiisses H3c, H7, 11b. 17, 110, 115,

117,119, J1c, J2c, J4,

Ausweisung neuer Paket-
Hubs/Paketstationen im Altstadtgebiet [RSilelil=id0ale M1 4T M@ el (les[=]dETple] ) Kurzfristig (2025-
fur DHL & AMAZON (Mikro-Hubs zur [l C ot e Siadiplantngaart 2026)
Blndelung von Lieferverkehren)
Sondergenehmigungen (begriindete
Ausnahmefalle): flir Handwerker, Sicherung und Optimierung ) Amt fur &ffentliche Kurzfristig (2025-
Soziale Dienste sowie Umzilige und der Warenlieferungen Ordnung und Verkehr 2026)
Behindertenausweise flir Befahrungen
Dialog mit lokalen Unternehmen zur ; e S
Bedarfsabfrage und sacherung Bnd Optiinecuog Gesamtes Gebiet Stadtplanungsamt g (200

der Warenlieferungen 2026)

Akzeptanzsteigerung
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Umsetzungshorizont: MaBnahmen im Liefer-, Logistik und Warenverkehr

Lokalisierun Umsetzungs- Umsetzungszeit-
9 zustindigkeit raum

Sicherung und Optimierung der

Warenlieferungen flr Sicherung und Optimierung der Gesamtes Gebist Stadislantinasamt Kurzfristig (2025-
Gewerbetreibende, Private und Warenlieferungen P g 2026)
Lieferdienste
Verbesserung der Verkehrssicherheit Verbesserung der -

. . . . Kurzfristig (2025-
(V13 e RelSTRVET CllSiVERESR S =TSN s s Bl Verkehrssicherheit und des Gesamtes Gebiet Stadtplanungsamt

Entladen Verkehrsflusses 2024)

Férderung emissionsfreier und kleinerer
Schaffung verbesserter

Mittelfristig (bi
Lieferfahrzeuge (E-Transporter und E- Gesamtes Gebiet Stadtplanungsamt ilelinstig (oS

e ) Rahmenbedingungen 2030)
Anp:':lssung = Zufahrtsreg-elungen Ly Schaffung verbesserter . Amt flir 6ffentliche Mittelfristig (bis
barrierefreie, umweltfreundliche oder , Gesamtes Gebiet
. . Rahmenbedingungen Ordnung und Verkehr  2030)

kleinere Lieferfahrzeuge
Optimierung der Stralieninfrastruktur Verbesserung der . - .

o : : . . Mittelfristig (bis
fir Wirtschaftsbetriebe (z. B. Verkehrssicherheit und des Gesamtes Gebiet Stadtplanungsamt 2030)
Wendeplatze, Ladebuchten) Verkehrsflusses

Férderung neuer kooperativer

Logistikmodelle (gemeinsame Nutzung ESleiE1iillaleRY=Tge = =TRi=1g Gesamtes Gebiet Sioioi ot Mittelfristig (bis

von Verteilzentren und/oder Rahmenbedingungen
Fahrzeugflotten)

2030)
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Umsetzungshorizont: MaBnahmen im Liefer-, Logistik und Warenverkehr

Umsetzungs- Umsetzungszeit-
Ziel Lokalisierung g -
zustandigkeit raum

Innenstadtnahe Logistikzentren (City-

Sicherung und Optimierung Langfristig (bis

Logistik-Depot F rteil f G tes Gebiet Stadtpl t
ogius ik-Depots) z“ur einverteilung au der Warenlicremngen esamtes Gebie adtplanungsam 2035)
der "letzten Meile
Automatisierte oder teilautomatisierte e :
Logistiksysteme (z. B. Paketdrohnen, peeinng Vc.arbesserter Gesamtes Gebiet Stadtplanungsamt Lengiistg)(bis
- Rahmenbedingungen 2035)
autonome Lieferfahrzeuge)
VollulaFe“g:]ratlon dest tenieehes I n. e Schaffung verbesserter , Langfristig (bis
Mobilitdtsmanagementsysteme (digitale . Gesamtes Gebiet Stadtplanungsamt
. : . Rahmenbedingungen 2035)
Routenflihrung in Echtzeit)
SicEICRE Rl i ANl Sil vl i- Ml Schaffung verbesserter Gesamtes Gebiet Stedislap urigsamt Langfristig (bis

einfliihren (,Zero Emission Zones®) Rahmenbedingungen 2035)
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4.7 Multi- und Indermodal in der Altstadt

Die Erschlieflung der Altstadt stellt eine besondere Herausforderung
dar: Enge StralRen, hoher FuRgangeranteil und begrenzter Raum
treffen auf vielfaltige Mobilitatsbedurfnisse.

Eine zukunftsorientierte Losung liegt hierbei in der multi- und inter-
modalen Verkehrsanbindung, die verschiedene Verkehrstrager intel-
ligent verknlpft und flexible Wege in der Regensburger Altstadt er-
madglicht — ohne auf das eigene Auto angewiesen zu sein.

Multimodalitat bedeutet, dass Reisende _hierbei zwischen verschie-
denen Verkehrsmitteln wahlen konnen: OPNV, Fahrrad, E-Scooter,
Carsharing, aber auch Park-and-Ride-Angebote.

Fur die Altstadt ergeben sich daraus zahlreiche Vorteile. Zunachst
wird der motorisierte Individualverkehr deutlich reduziert, was nicht
nur die Verkehrsbelastung, sondern auch Emissionen und Larm
verringert — ein bedeutender Beitrag zur Luftreinhaltung und
Lebensqualitat im historischen Stadtraum. Gleichzeitig wird der
vorhandene Verkehrsraum effizienter genutzt: Stellflachen und
Strallen koénnen zugunsten von Aufenthalts- und Grinflachen
umgewidmet werden, was die Attraktivitat der Regensburger Altstadt
zusatzlich erhoht.

Auch wirtschaftlich ist die multimodale ErschlieBung ein Gewinn.
Eine bessere erreichbare Altstadt — ohne Staus, Parkplatzsuche oder
Abgase — ziehen mehr Besucher an, wovon Handel, Gastronomie
und  Kultur gleichermalRen  profitieren. Durch  moderne
Mobilitatsstationen, digitale Informationssysteme und kurze Wege
zwischen den Verkehrsmitteln entsteht ein komfortables,
zeitgemales Mobilitdtsangebot, das die Lebensqualitat insgesamt
verbessert.

Daruber hinaus bietet die inter- und multimodale Vernetzung Vorteile
in Bezug auf soziale Teilhabe und Gerechtigkeit. Menschen ohne
eigenes Auto — etwa Jugendliche, altere Menschen oder Haushalte
mit geringem Einkommen — erhalten durch barrierefreie und gut
verknipfte Angebote einen gleichberechtigten Zugang zur
Innenstadt. Die Regensburger Altstadt wird somit inklusiver und
vielfaltiger nutzbar.

Nicht zuletzt starkt ein vielfaltiges, flexibles Verkehrssystem auch die
Resilienz gegenlber Krisen, denn in Zeiten von Pandemien,
Energieengpassen oder Klimawandel ist ein gut vernetzter
Mobilitatsmix anpassungsfahiger und robuster als eine einseitige
Ausrichtung auf das Auto. Zudem sind inter- und multimodale
Projekte haufig forderfahig und kénnen durch z.B. durch Landes-,
Bundes- oder EU-Programme finanziell unterstitzt werden.

Insgesamt tragt die multi- und intermodale Erschliefung somit
entscheidend zur nachhaltigen Stadtentwicklung bei — sie starkt den
Umweltverbund, erhéht die Aufenthaltsqualitat und sorgt dafiir, dass
die Regensburger Altstadt als lebendiger, lebenswerter und gut
erreichbarer Ort fur alle Generationen erhalten bleibt.

Intermodalitat geht hierbei noch einen Schritt weiter, denn hierbei
werden mehrere Verkehrsmittel innerhalb einer Wegstrecke kombi-
niert, etwa mit dem Auto zum Stadtrand, weiter mit der StralRenbahn,
und die letzten Meter zu Ful® oder per Leihfahrrad.

Die Integration von Mobilitats- und Sharingstationen bildet somit den
Rahmen fir Multi- und Intermodalitat in der Regensburger Altstadt.

Fir die Altstadt bedeutet das:

o attraktive Umsteigepunkte an den Stadtréandern, z.B. mit
Park-and-Ride-Anlagen, Leihradern oder E-Scootern

e gut angebundene Haltestellen des OPNV in direkter Nahe
zum Altstadtkern

» fahrradfreundliche Wege und sichere Abstellmdglichkeiten.

o digital vernetzte Mobilititsangebote, etwa durch Apps, die
Echtzeitinformationen, Routenplanung und Buchung kombi-
nieren

Die vernetzte Mobilitat reduziert somit den motorisierten Individual-
verkehr im sensiblen Altstadtbereich, entlastet die Infrastruktur, ver-
bessert die Luftqualitat und erhdht die Aufenthaltsqualitat in der Alt-
stadt.

Gleichzeitig bleibt die Erreichbarkeit fir alle Bevolkerungsgruppen
gewahrleistet — komfortabel, flexibel und klimafreundlich.
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Ziele im Handlungsfeld Multi- und

Intermodalitat

. Verbesserung der Erreichbarkeit und Verkniipfung von
Verkehrsmitteln — fiir eine flexible, flichendeckende und
bedarfsgerechte Mobilitat

- Ausbau von Mobilitdtsstationen — als zentrale Orte fiir
OPNV, Rad, Sharing und FuRRverkehr

- Schaffung attraktiver Umstiegsangebote — zwischen Auto,

\ Fahrrad, OPNV und FuRverkehr /

Abb. 79:

Ziele im Handlungsfeld Muli- und Intermodalitat

Mobilitats- und Sharingstationen

Mobilitatsstationen verfolgen das Ziel, verschiedene Verkehrsmittel
an einem zentralen Ort sinnvoll miteinander zu verknipfen.

Sie ermdglichen eine einfache, umweltfreundliche und flexible
Mobilitat, die sich an den Bedurfnissen der Menschen orientiert und
den Umstieg vom eigenen Auto erleichtert.

Neben der Nutzung von eigenen Verkehrsmitteln und dem OPNV an
Mobilstationen, bedarf es auch an Sharing-Angeboten, wie E-
Scooter, (E-Fahrrader, Carsharing und Lastenrader). Auch
weitergehende Angebote wie E-Ladesaulen, Fahrradreperatursets,
Paketstationen und Mitfahrgelegenheiten kénnen integriert werden.

Ein weiteres Ziel ist die Verbesserung der Erreichbarkeit,
insbesondere ein Kernbereichen der Altstadt oder Quartieren, die
bislang schlecht an den 6ffentlichen Verkehr angebunden sind.

Mobilitatsstationen bieten hier wohnortnahe Alternativen, die den
Alltag erleichtern sei es flr den Arbeitsweg, Erledigungen oder
Freizeitfahrten.

Auch touristisch und wirtschaftlich haben Mobilitatsstationen eine
wichtige Funktion, denn sie machen die Innenstadt besser
erreichbar, ohne sie mit zusatzlichem Verkehr zu belasten.

Besucher finden somit moderne Mobilitdtsangebote auf einen Blick.
Dahingehend ist auch die digitale Infrastruktur fir Mobilstationen
wichtig. Buchung und Bezahlung sollen nicht fragmentiert, sondern
gebundelt abzuwickeln sein.

Eine zentrale Funktion Ubernimmt dabei die Mobilitdtsdrehscheibe
Unterer Wohrd (P+R) sowie weitere Parkplatze/-hauser innerhalb
und aulerhalb der Altstadt. Am Unteren Wéhrd haben Nutzerinnen
und Nutzer die Mdglichkeit, ihr Fahrzeug auf3erhalb der Innenstadt
abzustellen und auf verschiedenen Wegen in die Altstadt zu
gelangen (z.B. Emil oder weiteren vorhandenen Sharing-Angeboten)
— siehe nachfolgende Darstellung als Beispiel einer Mobilitatsstation.

Abb. 80:

Bsp. Mobilpunkt Am Wilhelmplatz Kiel (Mobilitadtswende Kiel)
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Abb. 81:

Mafnahmen im Sharing

‘m STADT .
REGENSBURG

MaRnahme
Sharing - Angebote

@® Scooterabsteliplatz

@ Carsharing
() Moilitatsstation
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Umsetzungshorizont: MaBnahmen in der Inter- und Multimodalitat

Umsetzungs-

A19, A22a, B8, B14b,
Ausbau von E6 G Glda @12 Stadtplanungs-
Mobilstationen C14, D14b, D15a, E1, amt

E34, F2, H11, 14, 117, J4

Bestehende Infrastruktur biindeln (neue
Fahrradabstellanlagen, OPNV-Infos, E-Scooter-
Stande koordinieren)

Kurzfristig (2025-2026)

Verbesserung der
Errelct]barkelt und Gessinles Gabist Stadtplanungs-
Verknlpfung von amt

Verkehrsmitteln

Kommunikation und gesamte Wegeweisung
verbessern (Leitsysteme, digitale Karten,
Beschilderung)

Kurzfristig (2025-2026)

K.oopera'ation mit Sharing-Anbietern flr Schan.‘fung attraktiver ) Stadtplanungs- Kurzfristig (2025-2026)
Pilotprojekte Umstiegsangebote amt

Stadiplanungs-
Bewusstseinskampagnen zur Nutzung Schaffung attraktiver amt, _

- Kurzfristig (2025-2026
intermodaler Angebote starten Umstiegsangebote Stadtmarketing urzlrisig | )
Regensburg
Weitere Standorte fiir Mobilitatsstationen
identifizieren im gesamten Stadtgebiet (an Ausbau von ; Stadtplanungs- : S .
z G tes Gebiet Mittelfristig (bis 2030
Knotenpunkten, OPNV-Haltestellen, Mobilstationen =SS SesiE amt HClm=tg (b )
Parkplétzen etc.)
Verb d

Digitale Plattform fiir vernetzte Mobilitat Elrarrei(ce::sb:ir;?[ u:j Stadtplanungs-

einfUhren (Routenplanung, Buchung, . - amt, OPNV- Mittelfristig (bis 2030)
Verknlpfung von .

Bezahlung) Aufgabentrager

Verkehrsmitteln
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Umsetzungshorizont: MaBnahmen in der Inter- und Multimodalitat

Umsetzungs-
Lokalisierung sustindigkeit Umsetzungszeitraum

Intermodale Tarifmodelle entwickeln Schaffung attraktiver OPNV-

(Kombination OPNV mit P&R + Bike-/Carsharing) [RELE e = e S0l i Aufgabentrager Mittelfristig (bis 2030)

P+R-Platze multimodal aufwerten (Bike- und E- Schaffung attraktiver Stadtplanungs-

Carsharing) Umstiegsangebote amt Mittelfristig (bis 2030)

Altstadt-Zufahrten verknipfen mit alternativen Schaffung attraktiver , Stadtplanungs- . . ,
Mobilitdtsformen (Shuttle, Lastenréder) Umstiegsangebote G e Rehit amt MitElistg (bis=acp)
Stadt\.tveltes Gesan.“ltnetz an Mobilitatsstationen Ausl?au VlOI"I A24, B14b, E34, H11, J4 Stadtplanungs- Langfristig (bls 2035)
auch in Stadtquartieren Mobilstationen amt
Verbesserung der
Vollstdndige Integration in Verkehrs- und Stadt- Erreichbarkeit und , Stadtplanungs- B
planung (intermodale Achsen, autofreie Zonen) Verknlpfung von Cesamics Cepiet amt Langriistig (bis:2035)
Verkehrsmitteln
Verbesserung der
Automatisierung und Kl-gestiitzte Erreichbarkeit und , Stadtplanungs- e ;
Verkehrslenkung (nahtlose Mobilitatsketten) Verknlpfung von Gesamtes Gebiet amt Langfristig (bis 2035)

Verkehrsmitteln

Multimodale Mobilitdt als Standard im Alltag Schaffung attraktiver Gesamtes Gebiet Stadtplanungs-

verankern (Bildungs- und Mobilitatsprogramme) Umstiegsangebote amt Langfristig (bis 2035)

Rickbau von Parkflachen zugunsten Schaffung attraktiver

nulimodaler Angsbot Unstiogsangabote Gesamtes Gebiet Tiefbauamt Langfristig (bis 2035)
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4.8 In der Altstadt verweilen

Die Erhéhung der Aufenthaltsqualitat ist ein zentrales Ziel der
Stadtplanung und -entwicklung in Regensburg. Besonders in der
historischen Altstadt steht dabei der Mensch im Mittelpunkt, vor allem
jene, die zu Ful® unterwegs sind: Bewohner, Besucher sowie
Touristen.

Durch gezielte Mallnahmen zur Verkehrsberuhigung und -lenkung,
Umgestaltung von Strallenrdumen und Begrinung von Platzen
sollen offentliche Raume attraktiver, sicherer und lebenswerter
gestaltet werden. Die geplante AltstadterschlieBung eréffnet hierbei
vielfaltige Mdoglichkeiten, zentrale Bereiche vom Autoverkehr zu
entlasten und neue Aufenthaltsraume zu schaffen.

Die Umwandlung von Strallen in Fuldgangerzonen,
Wohnverkehrsstralien oder verkehrsberuhigte Bereiche schafft mehr
Raum fir Begegnung, Kultur und Freizeit. Dabei wird besonderer
Wert auf die Integration von Grinflachen, die Schaffung
multifunktionaler Platze und den Erhalt des historischen Stadtbildes
gelegt. So entsteht in Regensburg eine lebenswerte Innenstadt, die
Tradition und Moderne auf gelungene Weise verbindet und den
offentlichen Raum als Ort der Begegnung und Erholung neu erlebbar
macht.

Zwei zentrale MaRnahmen bilden den Rahmen fir eine Erhéhung der
Aufenthaltsqualitat in der Altstadt:

e Erhdhung der Aufenthaltsqualitdt durch Umwandlung der
StralRenrdume und Platze

e Starkung der kulturellen und sozialen Nutzung

Erhohung der Aufenthaltsqualitat durch Umwandlung der Stra-
Renraume und Platze

Ein zentraler Ansatz zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitat in Re-
gensburg ist die gezielte Umwandlung und Umnutzung von Stral3en
und Platzen. Durch die Schaffung von FuRgangerzonen und ver-
kehrsberuhigte Bereiche werden zentrale Bereiche der Altstadt vom

Autoverkehr befreit und in attraktive Aufenthaltsraume fir zu Ful® Ge-
hende und Radfahrende umgestaltet (siehe Fokusraum: Obermiins-
terstralle).

Gleichzeitig sorgen klare Regelungen fir den Lieferverkehr, wie zeit-
lich begrenzte Anlieferungen fir eine funktionierende Erreichbarkeit.

Ziele im Handlungsfeld Aufenthaltsqualitat

. Erhéhung der Aufenthaltsqualitat — durch attraktive,
barrierefreie und nutzerfreundliche &ffentliche Raume

. Starkung der Altstadt als Lebens- und Begegnungsraum — fiir
Bewohner, Besucher und Gaste

. Beriicksichtigung des UNESCO-Welterbes — durch einen
sensiblen Umgang mit dem historischen Stadtbild und
Gffentlichen Raum

. Barrierefreiheit und soziale Inklusion stirken — fir die
Teilhabe im &ffentlichen Leben unabhangig von Alter und
Mobilitdtsbedlrfnissen

. Klimagerechte Gestaltung des offentlichen Raumes — fir

\ eine resiliente und grine Stadt )

Abb. 82:  Ziele im Handlungsfeld Aufenthaltsqualitat

Auch die Umwandlung bisher stark befahrener Durchgangsstralten
in Wohnverkehrsstra3en tragt wesentlich zur Verkehrsberuhigung
bei. In diesen Bereichen wird der motorisierte Verkehr auf Anwohner,
Lieferanten und bestimmte Dienstleister beschrankt, wodurch sichere
und ruhige Wohnumfelder entstehen.

Fir eine erfolgreiche Verkehrsberuhigung ist jedoch nicht nur
Umwandlung und Umwidmung von Stralen, sondern auch eine
gezielte Umgestaltung der StralRenrdume und Platze notwendig.
Dazu gehéren bauliche MaRnahmen wie die Verengung von
Fahrbahnen, die Schaffung von Aufenthaltsbereichen, Sitz-
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maglichkeiten, Begriinung sowie eine ansprechende Gestaltung der
offentlichen Raume.

Erst durch diese gestalterischen Eingriffe werden Stralen und Platze
zu lebendigen Orten der Begegnung, die zum Verweilen einladen
und den Aufenthalt fur alle Verkehrsteilnehmer deutlich aufwerten.
Zusatzlich sorgen verkehrsberuhigte Bereiche dafir, dass der 6ffent-
liche Raum gleichberechtigt von zu Ful® Gehenden, Radfahrenden
und dem motorisierten Verkehr genutzt werden kann.

Stralten und Platze werden so gestaltet, dass sie nicht mehr vom
Autoverkehr dominiert werden, sondern vor allem dem Aufenthalt,
der Begegnung und der gemeinsamen Nutzung dienen.

Diese Mallnahmen tragen mafldgeblich dazu bei, die Lebens- und
Aufenthaltsqualitat in Regensburg nachhaltig zu steigern.

Starkung der kulturellen und sozialen Nutzung

Die Altstadt von Regensburg ist nicht nur ein historisches Zentrum,
sondern auch ein bedeutender sozialer und kultureller Raum. Die
Nutzung fur kulturelle und soziale Zwecke starkt die Identitat, das Mit-
einander und die Lebensqualitat der Stadtgesellschaft, denn gerade
in Zeiten zunehmender Anonymitat und Digitalisierung gewinnen
physische Orte der Begegnung, des Austauschs und der gemeinsa-
men Erlebnisse wieder an Bedeutung.

Kulturelle Veranstaltungen, Markte (auf dem Alten Kornmarkt, Dom-
und Neupfarr- sowie Haidplatz) und Feste oder Musik im &ffentlichen
Raum beleben die Regensburger Altstadt auf vielfaltige Weise. Sie-
schaffen niedrigschwellige Zugange zu Kunst und Kultur, férdern die
kreative Szene und starken den stadtischen Zusammenhalt. Solche
Angebote laden zudem Menschen unterschiedlichster Herkunft, Al-
tersgruppen und Interessen ein, denn sie machen die Stadt erlebbar
und tragen zu ihrer Attraktivitat bei. Erganzend sind soziale Nutzun-
gen wie Nachbarschaftstreffs, offentliche Sitzbereiche, Bildungsan-
gebote oder offene Raume flir gemeinschaftliches Engagement iden-
titatsstiftend. Sie machen die Altstadt zu einem Ort des Teilens und

der Mitgestaltung tber reinkommerzielle oder touristische Funktionen
hinaus.

Durch die Verbindung von Geschichte und Gegenwart, Alltag und
Kultur wird die Regensburger Altstadt somit zu einem offenen, inklu-
siven Raum, der nicht nur besucht, sondern auch belebt wird.

Griin- und Freiraumgestaltung

Ein wichtiger Aspekt zur Aufwertung des offentlichen Raums in
Regensburg ist die gezielte Griin- und Freiraumgestaltung. Durch die
Begriinung von Platzen und StralRen sowie Entsiegelung wird das
Stadtbild nicht nur optisch aufgewertet, sondern auch das Mikroklima
nachhaltig verbessert.

Die Entsiegelung von Verkehrsflachen schafft dabei neue
Versickerungsflachen und tragt zur Verbesserung der Luftqualitat
sowie der Kuhlung von urbanen Bereichen bei. Dies ist insbesondere
vor dem Hintergrund der notwendigen Klimaanpassungen von grof3er
Bedeutung, da die Begrtinung hilft die stadtische Warmeinselwirkung
zu verringern und das Klima insgesamt angenehmer zu gestalten.

Bei der Umsetzung dieser MalRnahmen ist jedoch besonders darauf
zu achten, dass das historische Stadtbild und das Welterbe Regens-
burgs nicht ,verletzt* werden. Die Steinernen Stadt und ihre einzigar-
tige Architektur sollen durch die neuen Grinflachen und innovative
Freiraumgestaltungen harmonisch erganzt werden. Es gilt, den his-
torischen Charakter der Stadt zu bewahren und gleichzeitig moderne,
klimafreundliche Elemente in das Stadtbild zu integrieren.

Besonders an ausgewahlten Stadtplatzen wie der Obermiinster-
stral’e/Platz, dem Alten Kornmarkt und dem Emmeramsplatz sollen
diese griinen MaRnahmen sichtbar umgesetzt werden, ohne die his-
torische Struktur der Altstadt zu beeintrachtigen.

So entsteht eine gelungene Symbiose zwischen dem traditionellen
Stadtbild und neuen nachhaltigen sowie zukunftsorientierten Losun-
gen flr die Altstadt.
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Qe staor &
Regensburg REGENSBURG

MaBnahme
Aufenthaltsqualitat

I Aufenthaltsfunktion,
Wochenmarkt,
Veranstaltung

0 OPNV-Knoten,
Parkplatz

' Parkplatz,
GroRveranstaltung

A

. w» o bilro stadtVerkehr

Abb. 83: MaRnahmen im Handlungsfeld Aufenthaltsqualitat
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Fokusraum: Obermiinsterstrafe/-platz

Die Obermiinsterstral’e und der Oberminsterplatz soll durch eine
umfassende Umgestaltung zu einem attraktiven und lebenswerten
Stadtraum aufgewertet werden, um die Aufenthaltsqualitat deutlich
zu erhdéhen und das Quartier und starker nutzbar zu machen. Durch
eine Reduzierung des motorisierten Verkehrs (Durchgangsverkehr
und offentliche Stellplatze) auf Anlieger- und Lieferverkehr, wird der
Verkehr weitgehend ausgeschlossen.

Die Zufahrt soll kiinftig nur noch fiir Berechtigte mdglich sein. Gleich-
zeitig entstehen grof3zugige Aufenthaltsflachen mit neuen Sitzgele-
genheiten und eine deutliche Aufwertung des StralRenraums. Ergan-
zend sollen neue Lastenradstellflachen, Fahrradbiigel und Freisitze
ausgebaut werden sowie konsumfreie Raume.

Durch den zukinftig geplanten niveaugleichen Ausbau, entsteht zu-
dem eine klare gestalterische Einheit, die den Fuldverkehr priorisiert
und zur Verkehrsberuhigung beitragt.

|

,‘_—_—
/

o

Abb. 84: Derzeitige Stralle Obermunsterstralle

Ziel ist somit, die umgebenden Stralle und Platze 0Okologisch
aufzuwerten, indem Griunflachen, Baume, Entsiegelung und
Regenwassermanagement integriert werden. Diese MalRnahmen
verbessern das Mikroklima, reduzieren Hitzeinseln, fordern die
Biodiversitat und erhéhen die Klimaanpassungsfahigkeit des Quar-
tiers. Gleichzeitig soll die Stral3e erlebbar werden und auch bleiben
durch sichere Fuf- und Radwegefiihrungen. So entsteht ein
lebendiger Raum, der zum Wohnen oder Verweilen einladt und allen
Altersgruppen zugutekommt. Die Aufenthaltsqualitat steigt spirbar.

Nicht zuletzt sollen durch die Umplanung auch soziale und kulturelle
Aspekte starker Dberlcksichtigt werden: Die Stralle wird
Identifikationsraum — mit einer starkeren Einbindung der Anwohner
und lokalen Akteure. Insgesamt trdgt eine griine, erlebbare
Umplanung dazu bei, die Strale/Platze als integralen Bestandteil
einer zukunftsfahigen, lebenswerten und resilienten Stadt neu zu
definieren.

[ 55 W N R TR
| R 7 N A

Abb. 85: Zielmalinahme & Vision Obermiinsterstralle (Stadtplanungs-
amt)

Seite 97



Verkehrlicher MaBnahmenplan Verkehrsberuhigung Altstadt der Stadt Regensburg

Hinweis: Vision fir Oberminsterstralle und Obermiinsterplatz
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Abb. 86:

ZielmaBm'aBnahme & Vision Obermiinsterstralie & Platz
(Stadtplanungsamt)
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Fokusraum: Emmeramsplatz

Der Emmeramsplatz Gbernimmt bisher nur eine wichtige Rolle im
stadtischen Geflige als Parkplatz. Somit weder als Aufenthaltsort
noch als potenzieller Identifikationsraum fir Anwohner. Die Nutzung
des Platzes ist somit durch den ruhenden Verkehr gepragt und
Stellplatze dominieren, beeintrachtigen die Aufenthaltsqualitat und
verhindern eine vielfaltigere Nutzung des 6ffentlichen Raums.

Ziel der geplanten Platzgestaltung ist es, den Emmeramsplatz von
einem funktionalen Verkehrsraum zu einem lebendigen, griinen und
gemeinschaftlich nutzbaren Stadtraum weiterzuentwickeln.

Dafur sollen die vorhandenen Stellplatze teilweise oder vollstandig
entfernt und durch neue Nutzungen ersetzt werden, die dem Platz
eine héhere Aufenthaltsqualitat und gestalterische Vielfalt verleihen.

Im Zentrum der Umgestaltung stehen mehr Grin, mehr
Aufenthaltsmoglichkeiten und mehr Raum fir Begegnung.
Entsiegelte Flachen, Baumpflanzungen, Sitzgelegenheiten oder
Kulturelemente schaffen eine neue Atmosphare.

Abb. 87:  Derzeitiger Emmeramsplatz

Bewegungsraume fir Kinder sowie barrierefreie Wegeverbindungen
machen den Platz fir unterschiedlichste Nutzergruppen erlebbar.
Durch die Reduzierung der Stellplatze wird der 6ffentliche Raum neu
verteilt und nutzbar gemacht. Die Aufenthaltsqualitat steigt, der
Hitzeeffekt versiegelter Flachen wird reduziert und der Platz kann
besser an Klimaveranderungen angepasst werden.

Die Erreichbarkeit des Quartiers bleibt dabei weiterhin gewahrleistet
durch umliegende Parkmdglichkeiten, alternative Mobilitatsangebote
wie Sharing-Angebote.

Insgesamt schafft die Umgestaltung einen klaren Mehrwert fur die
Stadt Regensburg und deren Anwohner: weniger versiegelte Flache,
mehr Lebensqualitdt, mehr Nutzungsmdglichkeiten — und ein
zukunftsfahiger Platz, der das soziale und 6kologische Miteinander
in den Vordergrund stellt. Insgesamt tragt der Platz mit einer grinen,
erlebbaren Umplanung somit dazu bei, den Raum als integralen Be-
standteil einer zukunftsfahigen, lebenswerten und resilienten Stadt
neu zu definieren.

Abb. 88:  Zielmalnahme & Vision Emmeramsplatz (Stadtplanungsamt)
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Hinweis: Vision fir Emmeramsplatz
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Fokusraum: Alter Kornmarkt

Der Alte Kornmarkt zahlt zu den altesten und bedeutendsten Platzen
in der Regensburger Altstadt. Mit seiner Nahe zum Dom, dem Muse-
umskomplex und zahlreichen historischen Bauwerken besitzt er ein
enormes stadtebauliches, kulturelles und touristisches Potenzial.
Derzeit ist der Platz jedoch bisher vom ruhenden Verkehr dominiert
— Stellplatze und Verkehrsflachen pragen das Bild, Aufenthalts- und
Nutzungsqualitaten treten in den Hintergrund.

Ziel der geplanten Neugestaltung ist es, den Alten Kornmarkt als
hochwertigen 6ffentlichen Raum zuriickzugewinnen — als Platz, der
seiner historischen Bedeutung gerecht wird und gleichzeitig den An-
forderungen einer zukunftsfahigen, lebensfreundlichen Innenstadt
entspricht. Ein wesentlicher Baustein ist dabei die Reduzierung der
Stellplatze, um Raum flr neue Nutzungen zu schaffen und den Platz
gestalterisch aufzuwerten.
.’7? % {G ;

b1

N

Abb. 90: Derzeitiger Alter Kornmarkt

Der Fokus der Neugestaltung liegt auf der Starkung der Aufenthalts-
qualitat: Durch Begriinung, Wasser, Sitzgelegenheiten und kulturelle
Elemente soll ein einladender Ort entstehen, der sowohl von Regens-
burgern als auch von Gasten gerne genutzt wird. Die Neugestaltung
schafft nicht nur Raum flr Ruhe und Begegnung, sondern auch fir
kulturelle Veranstaltungen und stadtisches Leben.

Gleichzeitig wird der Platz klimatisch und funktional aufgewertet: Be-
grinungen sorgen fir mehr Aufenthaltskomfort an heilen Tagen,
wasserdurchlassiges Pflaster unterstiitzt das stadtische Regenwas-
sermanagement und starken die Klimaresilienz der Altstadt. Die gute
Anbindung an den 6ffentlichen Nahverkehr (EMIL) und die fuBlaufige
Erreichbarkeit umliegender Parkhauser stellen sicher, dass der Alte
Kornmarkt auch weiterhin erreichbar bleibt. Der Autoverkehr fir Be-
wohner wird dabei nicht vollstdndig ausgeschlossen, aber deutlich
zugunsten der Lebensqualitat vor Ort reduziert.

n 4Alfe&:r Kornmarkt (Stadtplg
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Hinweis: Vision flur Alter Kornmarkt
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Abb. 92: ZielmaRnahme & Vision Alter Kornmarkt (Stadtplanungsamt)
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Umsetzungshorizont: MaRnahmen fiir Aufenthaltsqualitat

Mobile und temporare Begrinung
und Sitzgelegenheiten (z. B.
Sofortmafnahmen
Obermunsterstralle — Sommer 2025)

Aufstellen Infrastruktur (Béanke,
Abfallbehalter, Fahrradstander)

Mehr Sicherheit und Kontrollen
Offentlicher Raum

Reinigungs- und Pflegeoffensiven
zur Aufwertung der
Aufenthaltsbereiche

Veranstaltungsformate zur Belebung
(z.B. StraRenmusik, Lesungen,
Nachbarschaftsfeste)

Verbesserte Beleuchtung
Offentlicher Raum - Sicherheitaspekt

Umgestaltung von Platzen und
StraRenraumen zugunsten des FufR-

und Radverkehrs

Erhdhung der
Aufenthaltsqualitat

Erhéhung der
Aufenthaltsqualitat

Starkung der Altstadt als
Lebens- und Begegnungraum

Erhéhung der
Aufenthaltsqualitat

Starkung der Altstadt als
Lebens- und Begegnungraum

Erhéhung der
Aufenthaltsqualitat

Barrierefreiheit und soziale
Inklusion starken

Lokalisierung

A22a-A22b, B14b, D3,
D15a-D15b, E1, 117-
118

Gesamtes Gebiet

Gesamtes Gebiet

Gesamtes Gebiet

Gesamtes Gebiet

Gesamtes Gebiet

Gesamtes Gebiet

Umsetzungs-
g Umsetzungszeitraum

zustandigkeit

Stadtplanungsamt Kurzfristig (2025-2026)

Tiefbauamt Kurzfristig (2025-2026)

Amt flr 6ffentliche

Kurzfristig (2025-2026
Ordnung und Verkehr HEZITIZNG | )

Amt fur
Kreislaufwirtschaft,

Kurzfristig (2025-2026
Stadtreinigung und UIEiISag | )

Flottenmanagement
Stadtmarketi

Sl Kurzfristig (2025-2026)
Regensburg
Tiefbauamt Mittelfristig (bis 2030)
Stadtplanungsamt, . e
Tiefbauamt Mittelfristig (bis 2030)
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Umsetzungshorizont: MaRnahmen fiir Aufenthaltsqualitat

Schaffung barrierefreier Wege und

Zugange

Aufbau dauerhafter Griinstrukturen

(Bdume, Hochbeete,
Fassadenbegrinung)

Einrichtung von neuen Wasser- und
Kiihlelementen zur Klimaanpassung

Fortfiihrung des
Gestaltungshandbuchs fur
Stadimobiliar, Beleuchtung,
Beschilderung

Umfassende Neuordnung des
Verkehrsraums (autofreie oder
autoarme Altstadtbereiche)

Flachendeckende und
klimaresiliente Stadtgestaltung
(Entsiegelung,
Schwammstadtprinzip)

Barrierefreiheit und soziale
Inklusion starken

Klimagerechte Gestaltung des
6ffentlichen Raums

Klimagerechte Gestaltung des
offentlichen Raums

Bertcksichtigung des UNESCO-
Welterbes

Starkung der Altstadt als
Lebens- und Begegnungraum

Klimagerechte Gestaltung des
offentlichen Raums

Lokalisierung

Gesamtes Gebiet

Gesamtes Gebiet

Gesamtes
Stadtgebiet, insb.
A22a-A22b, D15a

Gesamtes Gebiet

Gesamtes Gebiet

Gesamtes Gebiet

Umsetzungs-

Zustindigkeit

Tiefbauamt

Gartenamt

Amt fir Gebaude-
service

Stadtplanungsamt

Stadtplanungsamt

Stadtplanungsamt

Umsetzungszeitraum

Mittelfristig (bis 2030)

Mittelfristig (bis 2030)

Mittelfristig (bis 2030)

Mittelfristig (bis 2030)

Langfristig (bis 2035)

Langfristig (bis 2035)
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Umsetzungshorizont: MaRnahmen fiir Aufenthaltsqualitat

Starkere Einbindungen von
Burgerbeteiligungen und
Zwischennutzungskonzepten

Integration kultureller und sozialer
Funktionen dauerhaft im
offentlichen Raum

Nachhaltige Sanierung und Pflege
historischer Stadtrdume mit
hoher/neuer Aufenthaltsqualitat

Starkung der Altstadt als
Lebens- und Begegnungraum

Stérkung der Altstadt als
Lebens- und Begegnungraum

Bertcksichtigung des UNESCO-
Welterbes

Lokalisierung

Gesamtes Gebiet

Gesamtes Gebiet

Gesamtes Gebiet

Umsetzungs-

Umsetzungszeitraum
zustédndigkeit g

Stadtplanugnsamt Langfristig (bis 2035)

Stadtplanungsamt Langfristig (bis 2035)

Stadtplanungsamt Langfristig (bis 2035)
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5 Neue Verkehrsfiihrung in der Altstadt

Die Verkehrsberuhigung der Altstadt Regensburg ist das Ergebnis
eines mehr als 50-jahrigen Entwicklungsprozesses, denn zahlreiche
Konzepte, Beschlisse sowie gezielte Neu- und Umgestaltungen
wurden angestof3en und auch bereits umgesetzt.

Dabei steht die Altstadt sinnbildlich fir Wandel und Anpassung, denn
die bestehenden Verkehrsstrukturen stammen aus einer Zeit, in der
die schnelle Ein- und Durchfahrt durch Stadte noch oberste Prioritat
hatte. Gegenwartig haben sich die Anforderungen jedoch
grundlegend verandert: Klimaschutz, Aufenthaltsqualitat,
stadtebauliche Gestaltung und verkehrliche Effizienz stehen im
Vordergrund. Mit diesen gestiegenen Anspruchen wachst auch der
Anspruch an die Altstadt von Regensburg selbst.

Ziel ist eine umfassende Neuausrichtung der Verkehrsfiihrung und
nur durch eine groRraumige und vernetzte Planung kann das Ziel
einer funktionierenden Verkehrsberuhigung erreicht werden.
Einzelne MalRnahmen allein reichen dafur aber nicht aus sondern
mussen als Teile eines ineinandergreifenden Gesamtsystems und
VerkehrsmalRnahmenplanes gedacht und umgesetzt werden.

MaRnahmenumsetzung - ein integrierter Ansatz

Die geplante Neugestaltung folgt einem ganzheitlichen Ansatz, in
dem alle relevanten Handlungsfelder eng miteinander verzahnt sind.
Ziel ist eine lebenswerte, verkehrsberuhigte und gleichzeitig gut
erreichbare Altstadt, die den Bedirfnissen von Bewohnern,
Gewerbetreibenden, Besuchern sowie dem Wirtschafts- und
Lieferverkehr gleichermal3en gerecht wird.

Zentraler Bestandteil ist eine abgestimmte Verkehrsfihrung auf
Basis der AltstadterschlieBung. Sie lenkt den motorisierten
Individualverkehr gezielt und halt Durchgangsverkehr weitgehend
aus der Altstadt heraus.

Die Altstadt bleibt erreichbar, doch sensible Bereiche werden
entlastet und der Durchgangs- sowie der Parksuchverkehr werden

reduziert. Die Malnahmen der Handlungsfelder flieRender und
ruhender Verkehr, FuR- und Radverkehr, OPNV, Liefer- und
Logistikverkehr sowie Multimodalitat und Aufenthaltsqualitat greifen
dabei systematisch ineinander: FlieRender Verkehr wird durch
Zufahrtsregelungen, Hubpoller (Kameraerfassung) und eine
optimierte Beschilderung neu organisiert.

Ruhender Verkehr wird durch ein Parkraumkonzept mit mehr
Bewohnerstellplatzen und konkreter Ausweisung Offentlicher
Stellplatze in Parkhdusern und -platzen gezielt gesteuert, um den
Parkdruck zu senken.

Eine zentrale Rolle spielt die geplante Mobilitatsdrehscheibe Unterer
Wéhrd, die mit rund insgesamt 1.000 Stellplatzen mehr Kapazitaten
schafft. Dadurch kénnen oberirdische Parkflachen in der Altstadt
zurtickgebaut und in Flachen fir den Rad- und FulRverkehr sowie fir
Aufenthalts- und Grinrdume umgewandelt werden.

Eine Vielzahl von Mobilitdtsangeboten wird gebundelt: Car- und
Bikesharing, Ladeinfrastruktur flr E-Mobilitat und die Anbindung an
den Altstadtbus ,Emil* machen den Umweltverbund zu einer
attraktiven Alternative zum Auto.

Der Lieferverkehr erhélt eigene Infrastrukturen, um den steigenden
logistischen Anforderungen im historischen Stadtraum gerecht zu
werden.

Schlief3lich wird der 6ffentliche Raum gestalterisch und funktional
aufgewertet, um eine soziale, widerstandsfahige und einladende
Altstadt zu schaffen.

Die Verkehrsberuhigung der Altstadt Regensburg kann nur dann
wirksam und dauerhaft gelingen, wenn alle Ma3nahmen in einem
abgestimmten Gesamtkonzept auch zukiinftig ineinandergreifen.

Eine lebenswerte, resiliente und verkehrsberuhigte Altstadt braucht
vernetzte Lésungen, klare Prioritdten und Mut zur konsequenten
Umsetzung.
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STADT
REGENSBURG
~ Derzeitige
Verkehrsfiihrung

B (Haupt-) VerkehrsstraRe

I HaupterschlieRung

I \WohnverkehrsstraBe

I verkehrsberuhigter
Bereich

I FuBgdngerzone mit
“Rad frei” und
“Linienverkehr frei”

[ FuBweg/Fulweg mit
“Rad frei”

P Gemeinsamer/
Getrennter Geh-/
Radweg

I Umweltspur

I Keine Kategorisierung

1 m 1 Fahrradstrale

mlp Einrichtungsverkehr

M Versenkbarer Poller
© © Parkplatz/-haus

biiro stadtVerkehr

7 =

Abb. 93: Derzeitige Verkehrsfiihrung
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STADT
REGENSBURG

Kurz- bis mittelfristige
Verkehrsfiihrung
H Hauptverkehrsstrale
I AltstadterschlieBung
BN WohnverkehrsstraRe
B verkehrsberuhigter
RRT reich
I FuRgangerzone mit
“Rad frei” und
“Linienverkehr frei”
I FuRweg/Fulweg mit
s “Rad frei"
W Gemeinsamer/
1 8 Getrennter Geh-/
Radweg
I Umweltspur
1m0 Fahrradstrale
mp Einrichtungsverkehr
1 Versenkbarer Poller
@ © Parkplatz/-haus
@ Bewohnerparkplatz
@  Parkplatz mit éffentl. und
Bewohnerstellplitzen

Kurzfristig: 2025/2026
& mittelfristig: bis 2030

biiro stadtverkehr

Abb. 94:  Kurz- bis ittlfrsig Verkehrsfiihrung
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Abb. 95:

Langfristig erﬁ]hrung

STADT
REGENSEURG

langfristige
Verkehrsfihrung
I Hauptverkehrsstrafie
B AltstadterschlieBung
B wohnverkehrsstraRte
I verkehrsberuhigter
TRRT o eich

e I FuRgingerzone mit
o'. L e | “Rad frel” und
langfristige KFZ Sperre: : i - . “Linienverkehr frei”
ThundorferstraRe 1 ! e 0 FuBweg/Fulweg mit
P Gemeinsamer/
4 Getrennter Geh-/

B Keine | Hsieriig
1001 FahrradstraBe
mp Finrichtungsverkehr
1 Versenkbarer Poller
@ @ Parkplatz/-haus
~ @ Bewohnerparkplatz
@  Parkplatz mit 5ffentl. und

LI

langfristige KFZ-Sperre: _ ; / Bewohnerstellplatzen
Emmeramsplatz ' > langfristig: bis 2035
biro stadtverkehr
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6 Fazit

Die Verkehrsberuhigung der Regensburger Altstadt ist ein zentraler
Schritt hin zu einer nachhaltigeren, lebenswerteren und zukunftsori-
entierten Stadtentwicklung, denn sie schafft mehr Sicherheit, Ruhe
und Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum — und starkt zugleich
den Umweltverbund sowie die Attraktivitdt des historischen Stadt-
kerns fur Bewohner und Gewerbetreibende.

Durch die gezielte Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs
entstehen neue Freirdume fur FuRganger, Radfahrer, Stadtgriin und
soziale Begegnungen. Gleichzeitig werden die historische Bausub-
stanz geschuitzt, die Luftqualitat verbessert und der 6ffentliche Raum
gerechter und nutzungsorientierter verteilt.

Grundlage fur diesen Wandel ist eine intelligent gesteuerte Verkehrs-
fuhrung in Kombination mit einem modernen Parkleitsystem und ei-
ner verbesserten Kommunikation zwischen Stadt, Verkehrsverbund
und Nutzenden. So bleibt die Altstadt weiterhin erreichbar — insbe-
sondere fir Liefer-, Wirtschafts- und Einsatzverkehre.

Ein zentraler Baustein ist die Mobilitatsdrehscheibe Unterer Wohrd
mit dem geplanten Parkhaus. Sie ermdglicht die Verlagerung von
Stellplatzen aus dem sensiblen Altstadtbereich, schafft Raum fir al-
ternative Mobilitatsformen, Grinflachen und neue Aufenthaltsqualita-
ten — ohne auf Erreichbarkeit verzichten zu missen.

Langfristig fordert die Verkehrsberuhigung somit einen bewussteren
Umgang mit Mobilitat, unterstitzt Umwelt- und Klimaschutz und
macht die Altstadt zu einem Ort mit noch héherer Lebensqualitat fur
alle Nutzergruppen. Die veranderte Verkehrsflihrung verbindet dabei
verschiedene Handlungsfelder — von Verkehrslenkung und Park-
raummanagement Uber den Ausbau nachhaltiger Mobilitdtsangebote
bis hin zur gezielten Gestaltung des 6ffentlichen Raums.

Jetzt ist der richtige Zeitpunkt, um zu handeln

Der gesellschaftliche Ruckhalt fur eine zukunftsgerichtete Stadt ist
gréRer denn je, denn die Regensburger fordern lebenswerte Quar-
tiere, mehr Grin, sichere Wege und nachhaltige Verteilung des 6f-
fentlichen Raums.

Der Wille und der Mut zur Veranderung sind jetzt entscheidend, um
dieses Momentum zu nutzen. Ein ,Weiter wie bisher* ware nicht nur
eine verpasste Chance, sondern wirde die erforderliche Neugestal-
tung des o6ffentlichen Raumes auch blockieren.

Wer jetzt handelt, gestaltet aktiv die Altstadt von morgen — mit Weit-
blick, Verantwortung und im Dialog mit allen Beteiligten. Die Ver-
kehrsberuhigung der Altstadt ist somit kein Selbstzweck, sondern ein
Schlusselprojekt fiir soziale Teilhabe und stadtische Lebens- sowie
Verkehrsqualitat und die zukiinftige Entwicklung.

Stillstand bedeutet Riickschritt

Wer abwartet, riskiert Vertrauensverlust und verliert wertvolle Jahre
in denen viel bewirkt werden kann. Die Zukunft einer lebenswerten
Altstadt in Regensburg entscheidet sich nicht irgendwann — sie ent-
scheidet sich jetzt.

Entschlossenheit und ein aktives Handeln sind der Schlissel, denn
es braucht ein gemeinsames Verstandnis, denn die Altstadt ist kein
statisches Gebilde, sondern ein Raum im Wandel — und dieser Wan-
del muss klug gestaltet werden.

Zukunftsgerichtete Lebensqualitat, historische Identitdt und moderne
Mobilitat sind somit kein Widerspruch, sondern eine gemeinsame Vi-
sion fur die Verkehrsberuhigung der Regensburger Altstadt.
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Anlage 1 (separat) - Arbeitsprogramm & DetailmaRnahmen

Anlage 2 (nachfolgend) - MaBnahmenplédne der Verwaltung
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